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Planfeststeflungsbeschluss gemaR § 18 Abs. 1 AEG fir das Vorhaben ,Neubau Comberger Tunnel”, Bahn-km 176,000 bis

180,950 der Strecke 3600 Frankfurt - Géttingen, Az. 551ppif071-2017#002, vom 12.06.2024

A1

A2

Auf Antrag der DB Netz AG, Anlagen-und Instandhaltungsmanagement Kassel
(Vorhabentragerin), nunmehr DB InfraGO AG erldsst das Eisenbahn-Bundesamt
nach § 18 Abs. 1 Aligemeines Eisenbahngesetz (AEG)i. V. m. § 74 Abs. 1
Verwaltungsverfahrensgesetz {VwV{G) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

Verfiigender Teil

Feststellung des Plans

Der Plan fir das Vorhaben ,Neubau Cornberger Tunnel” in der Stadt Bebra und
Cornberg, im Landkreis Hersfeld-Rotenburg, Bahn-km 176,000 bis 180,950 der
Strecke 3600 Frankfurt - Géttingen, wird mit den in diesem Beschluss aufgefiihrten
Nebenbestimmungen festgestellt.

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen:

¢ Der Neubau des Cornberger Tunnels, der als 2-gleisig elektrifizierter Tunnel
mit einer Lange von 681 m ausgefihrt wird.

¢ Errichtung von Rettungszufahrten und eines Rettungsplatzes, der nach
Regelung der EBA-RIil Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes
an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunnein dimensioniert wird.

» Verflllung des Bestandstunnels und anschlieBender Aufbau eines 100 m
langen Fledermausschwarmquartiers.

» Sonstige technische Anpassungen. Neubau von Verkehrsanlagen und
Weichen infolge der Trassenanderung des Neubaus Cornberger Tunnel.
Verlegung des Forstweges einschlieBlich der Herstellung von
Entwésserungsgraben. Neubau von bestehenden Durchlédssen.

Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Unterlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
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Planfeststellungsbeschluss gem&R § 18 Abs. 1 AEG fur das Vorhaben ,Neubau Comberger Tunnel*, Bahn-km 176,000 bis

180,950 der Strecke 3600 Frankfurt - Géttingen, Az. 551ppi/071-2017#002, vom 12.06.2024

Unterlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

1

Erlduterungsbericht. Neubau Cornberger Tunnel,
Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950, Planungsstand:
25.08.2023, 71 Seiten

festgestellt
Blaueintragung

2.1

Ubersichtskarte. Neubau Comberger Tunnel, Strecke
3600, km 176,00 — km 180,950. Mafstab 1:50.000
Planungsstand: 08.11.2021

nur zur
Information

2.2

Ubersichtsptageplan. Neubau Cornberger Tunnel.
Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand:
08.11.2021, Mafstab 1:5.000

nur zur
Information

3.1

Lageplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
Mafistab 1:500 Blatt 1/17

festgestellt

3.2

Lageplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
MaBstab 1:500 Blatt 2/17

festgestellt

3.3

Lageplan. Neubau Comberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
MaBstab 1:500 Blatt 3/17

festgestellt

3.4

Lageplan. Neubau Comberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
Mafstab 1:500 Blatt 4/17

festgestellt

3.5

Lageplan. Neubau Comberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
Ma@stab 1:500 Blatt 5/17

festgestellt

3.6

Lageplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 - km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
Magstab 1:500 Blatt 6/17

festgestelit

3.7

Lageplan. Neubau Comberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
MaBstab 1:500 Blatt 7/17

festgestelit

3.8

Lageplan. Neubau Comberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 - km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
MaBstab 1:500 Blatt 8/17

festgestelit

3.9

Lageplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
MaBstab 1:500 Blatt 9/17

festgestelit

3.10

Lageplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
Mafistab 1:500 Blatt 10/17

festgestelit

3.1

Lageplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
MaBstab 1:500 Blatt 11/17

festgestelit

3.12

Lageplan. Neubau Comnberger Tunne!, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
MaBstab 1:500 Blatt 12/17

festgestelit
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Unterlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

3.13

Lageplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
MaRstab 1:500 Blatt 13/17

festgestellt

3.14

Lageplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
Mafstab 1:500 Blatt 14/17

festgestellt

3.15

Lageplan. Neubau Comberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
Mafstab 1:500 Blatt 15/17

festgestelit

3.16

Lageplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
MaBstab 1:500 Blatt 16/17

festgestelit

3.17

Lageplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke 3600,
km 176,00 — km 180,950. Planungsstand: 08.11.2021
Mafstab 1:500 Blatt 17/17

festgestellt

Bauwerksverzeichnis. Neubau Cornberger Tunnel,
Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand
08.11.2021. 22 Seiten

festgestelit

5.1

Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand
08.11.2021. Blatt 1117

festgestellt

5.2

Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand
08.11.2021. Blatt 2/17

festgestellt

53

Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand
29.08.2023. Blatt 3/17

festgestellt
Blaueintragung

5.4

Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand
29.08.2023. Blatt 4/17

festgestelit
Blaueintragung

5.5

Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand
29.08.2023. Blatt 5/17

festgestellt
Blaueintragung

5.6

Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand
08.11.2021. Blatt 6/17

festgestellt

5.7

Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand
08.11.2021. Blatt 7/17

festgestellt

5.8

Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand
08.11.2021. Blatt 8/17

festgestellt

5.9

Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand
29.08.2023. Blatt 9/17

festgestellt
Blaueintragung
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
5.10 Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke |festgestelit
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand Blaueintragung
29.08.2023. Blatt 10/17
51 Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke |festgestelit
3600, km 176,00 ~ km 180,950. Planungsstand Blaueintragung
29.08.2023. Blatt 11/17
5.12 Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke festgestellt
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand Blaueintragung
29.08.2023. Blatt 12/17 5
5.13 Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke |festgesteilt
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand Blaueintragung
29.08.2023. Blatt 13/17
5.14 Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke |festgesteilt
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand Blayeintragung
29.08.2023. Blatt 14/17
5.15 Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke |festgestelit
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand
08.11.2021. Blatt 15/17
5.16 Grunderwerbsplan. Neubau Cornberger Tunnel, Strecke |festgeste!it
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand
08.11.2021. Blatt 16/17
5.17 Grunderwerbsplan. Neubau Comnberger Tunnel, Strecke |festgesteilt
3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand Blaueintragung
29.08.2023. Blatt 17/17
6 Grunderwerbsverzeichnis. Neubau Cornberger Tunnel, festgesieilt
Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950. Planungsstand |Blaueintragung
25.08.2023.
7.1.1 Bauwerksplan, Langsschnitt, Neubau Cornberger nur zur
Tunnel, Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950. Information
MaBstab 1:1000/500 Planungsstand 08.11.2021.
7.1.2 Bauwerksplan, Regelquerschnitt bergmé&nnischer Tunnel | nur zur
mit fester Fahrbahn, Neubau Cornberger Tunnel, Information
Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950, MaRistab 1:50
Planungsstand 08.11.2021
7.1.3 Bauwerksplan, Westportal-Draufsicht, Neubau nur zur
Cornberger Tunnel, Strecke 3600, km 176,00 — km information
180,950, MaBstab 1:200, Planungsstand 08.11.2021
7.1.4 Bauwerksplan, Westportal-Léngsschnitt, Neubau nur zur
Cornberger Tunnel, Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950, MaBstab 1:100, Planungsstand 08.11.2021
7.15 Bauwerksplan, Westportal-Querschnitte, Neubau nur zur
Cornberger Tunnel, Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950, MaBstab 1:100, Planungsstand 08.11.2021
7.1.6 Bauwerksplan, Ostportal-Draufsicht, Neubau Comberger | nur zur

Tunnel, Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950,
MaRstab 1:200, Planungsstand 08.11.2021

Information

Seilte 7 von 77
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
7.1.7 Bauwerksplan, Ostportal-Léngsschnitt, Neubau nur zur
Cornberger Tunnel, Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950, Mafistab 1:100, Planungsstand 08.11.2021
7.1.8 Bauwerksplan, Ostportal-Querschnitte, Neubau nur zur’
Cornberger Tunnel, Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950, MaBstab 1:100, Planungsstand 08.11.2021
7.1.9 Bauwerksplan, Mainahmen Bestandstunnel — nur zur
Langsschnitt und Querschnitte, Neubau Cornberger Information
Tunnel, Strecke 3600 (alt), km 177,814 — km 178,533,
MafRstab 1:100, Planungsstand 08.11.2021
7.2 Bauwerksplan, Eisenbahniiberfhrung km 179,477, nur zur
Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — | Information
km 180,950, Mafstab 1:100 1:200, Planungsstand
08.11.2021
7.3.1 Bauwerksplan, Verldngerung Durchlass, km 177,669 nur zur
(West) — Grundriss, Schnitte Neubau Cornberger Tunnel | Information
Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950, Maf3stab 1:200
1:100, Planungsstand 08.11.2021
7.3.2 Bauwerksplan, Anpassung Durchlass, km 179,119 (Ost) |nur zur
— Grundriss, Schnitte Neubau Cornberger Tunne! Information
Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950, MaB3stab 1:200
1:100, Planungsstand 08.11.2021
- 7.3.3 Bauwerksplan, Durchlass, km 179,441 — Grundriss, nur zur
Schnitte Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km | Information
176,00 — km 180,950, MaRstab 1:200 ,1:100, M1.50,
Planungsstand 08.11.2021
8.1.1 Héhenplan, VA Schiene Gegenrichtungsgleis km nur zur
176,7+89.860 — km 177,0+185.322, Neubau Cornberger | Information
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 MaRBstab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021
81.2 Hoéhenplan, VA Schiene Richtungsgleis km nur zur
176,7+89.860 — km 177,0+185.322, Neubau Cornberger | Information
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 MafBstab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021
8.1.3 Héhenplan, VA Schiene Gegenrichtungsgleis km 177,0+ | nur zur
185.322 — 177,5+60.750, Neubau Cornberger Tunnel Information
Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 MaRstab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021
8.1.4 Hohenplan, VA Schiene Richtungsgleis km 177,0+ nur zur
185.322 — 177,5+60.750, Neubau Cornberger Tunnel Information
Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 MaBstab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021
8.1.5 Hohenptan, VA Schiene Gegenrichtungsgleis, km nur zur
177,5+61.002 — km 177,9+37.220, Neubau Cornberger |Information

Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 MaRstab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

8.16 Héhenplan, VA Schiene Richtungsgleis, km nur zur
177,5+61.002 —~ km 177,9+37.220, Neubau Cornberger |information
Tunne! Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 MaRstab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021

8.1.7 Héhenplan, VA Schiene Gegenrichtungsgleis, km nur zur
177,9+37.220 — km 178,4+18.491, Neubau Cornberger | Information
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 Malistab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021

8.1.8 Hoéhenplan, VA Schiene Richtungsgleis, km nur zur
177,9+37.220 — km 178,4+18.491, Neubau Cornberger |Information
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 MaRstab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021

8.1.9 Hdéhenplan, VA Schiene Gegenrichtungsgleis, km nur zur
178,3+86.773 — km 178,8+72.392, Neubau Cornberger | Information
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 Mafistab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021

8.1.10 |Ho6henptan, VA Schiene Richtungsgleis, km nur zur
178,3+86.773 —km 178,8+72.392, Neubau Cornberger |Information
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 Malistab
1:1.000/ 1:100, Planungsstand 08.11.2021

8.1.11 |Hodhenpian, VA Schiene Gegenrichtungsgleis, km nur 2ur
178,7+72.479 — km 179,2+53.685, Neubau Cornberger | Information
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 Malistab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021

8.1.12 |Hobhenplan, VA Schiene Richtungsgleis, km nur zur
178,7+72.479 — km 179,2+53.685, Neubau Cornberger | Information
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 MaBstab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021 L

8.1.13 |Héhenplan, VA Schiene Gegenrichtungsgleis, km nur zug
179,2+00.311 — km 179,6+00.608, Neubau Cornberger |Information
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 Mafstab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021

8.1.14 |Ho6henplan, VA Schiene Richtungsgleis, km nur zur
179,2+00.311 — km 179,6+00.608, Neubau Cornberger |Information
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 MaBstab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021

8.1.15 |Hb6henplan, VA Schiene Gegenrichtungsgleis, km nur zur
179,6+00.608 — km 180,0+03.301, Neubau Cornberger | Information
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 MaRstab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021

8.1.16 |H6henplan, VA Schiene Richtungsgleis, km nur zur
179,6+00.608 — km 180,0+03.301, Neubau Cornberger | Information

Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950 MaRstab
1:1.000 / 1:100, Planungsstand 08.11.2021
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Planfeststellungsbeschluss gemas § 18 Abs. 1 AEG flr das Vorhaben ,Neubau Comberger Tunne!l”, Bahn-km 176,000 bis
180,950 der Stracke 3600 Frankfurt - Gittingen, Az. 551ppi/071-2017#002, vom 12.06.2024

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Beéemerkung

8.1.17 |Ho6henplan, VA Schiene Gleis 703 km 178,7+74.056 — | nur zur
km 179,2+53.685, Neubau Cornberger Tunnel Strecke | Information
3600, km 176,00 — km 180,950 MaRstab 1:1.000 /
1:100, Planungsstand 08.11.2021

8.1.18 |Ho6henplan, VA Schiene Gleis 703 km 178,7+74.056 — | nur zur
km 179,2+53.685, Neubau Cornberger Tunnel Strecke | Information
3600, km 176,00 — km 180,950 MafBstab 1:1.000 /
1:100, Planungsstand 08.11.2021

8.1.19 |Hohenplan, VA Schiene Gleis 703 km km 179,6+00808 | nur zur
—179,7+11.545, Neubau Cornberger Tunnel Strecke Information
3600, km 176,00 — km 180,950 MafRstab 1:1.000 /
1:100, Planungsstand 08.11.2021

8.2.1 Héhenplan Zufahrt Westportal, km 0+000.000 — km nur zur
0+264.447, Neubau Comberger Tunnel Strecke 3600, |information
km 176,00 — km 180,950 MaBstab 1:1.000/ 1:50 ,
Planungsstand 08.11.2021

8.2.2 Héhenplan Zufahrt Ostportal, km 0+000.536 — km nur zur
0+102.270, Neubau Comberger Tunnel Strecke 3600, information
km 176,00 — km 180,950 MaBstab 1:1.000/ 1:50,
Planungsstand 08.11.2021

823 Hoéhenplan Zufahrt Ostportal, km 0+102.270 — km nur zur
0+534.700, Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, | Information
km 176,00 — km 180,950 MaBstab 1:1.000 / 1:50,
Planungsstand 08.11.2021

8§24 Héhenplan Forstweg km 0+000.000 — km 0+090.000 nur zur
Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — | Information
km 180,950 MafRstab 1:1.000 / 1:50, Planungsstand
08.11.2021

825 Hohenplan K52 km 0+000.000 — km 0+140.000, Neubau | nur zur
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950 MaBstab 1:1.000 / 1:50, Planungsstand
08.11.2021

9.1.1 Querschnitt VA Schiene km 177,0+150, Neubau nur zur
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 —km Information
180,950 MaRstab 1:100, Planungsstand 08.11.2021

9.1.2 Querschnitt VA Schiene km 177,4+30, Neubau nur zur
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950 MaRstab 1:100, Planungsstand 08.11.2021

9.1.3 Querschnitt VA Schiene km 177,8+20.675, Neubau nur zur
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950 MaRBstab 1:100, Planungsstand 08.11.2021

9.1.4 Querschnitt VA Schiene km 178,8+04.309, Neubau nur zur
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950 MaB3stab 1:100, Planungsstand 08.11.2021

9.1.5 Querschnitt VA Schiene km 178,5+79.529, Neubau nur zur
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950 Mafstab 1:100, Planungsstand 08.11.2021
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Planfeststellungsbeschluss gemaB § 18 Abs. 1 AEG fir das Vorhaben ,Neubau Comberger Tunnel*, Bahn-km 176,000 bis

180,950 der Strecke 3600 Frankfurt - Gottingen, Az. 551ppif071-2017#002, vom 12.06.2024

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

9.1.6 Querschnitt VA Schiene km 178,9+00, Neubau nur zur
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 —km Information
180,950 MaRstab 1:100, Planungsstand 08.11.2021

9.1.7 Querschnitt VA Schiene km 179,8+26, Neubau nur zur
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950 MaRstab 1:100, Planungsstand 08.11.2021

9.2.1 Querschnitt 1 VA Straen, Wege nur zur
Zufahrt Westportal, Weg- km 0+100.000, Neubau Information
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km
180,950, Mal3stab 1:5C, Planungsstand 08.11.2021

9.2.2 Querschnitt 2 VA Strallen, Wege nur zur
Zufahrt Westportal, Neubau Cornberger Tunnel Strecke | Information
3600, km 176,00 — km 180,950 Weg- km 0+230.000,
Mafistab 1:50, Planungsstand 08.11.2021

9.2.3 Querschnitt 3 VA StralRen, Wege nur zur
Zufahrt Westportal, Neubau Cornberger Tunnel Strecke | Information
3600, km 176,00 — km 180,950 Weg- km 0+080.000,
MaBstab 1:50, Planungsstand 08.11.2021

9.24 Querschnitt 4 VA Strallen, Wege nur zur
Zufahrt Westportal, Neubau Cornberger Tunnel Strecke | Information
3600, km 176,00 — km 180,950 Weg- km 0+080.000,
MaRstab 1:50, Planungsstand 08.11.2021

9.2.5 Querschnitt 5 VA StralRen, Wege nur zur
Zufahrt Westportal, Weg- km 0+080.000, Neubau Information
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 ~ km
180,950, MaBstab 1:50, Planungsstand 08.11.2021

9.26 Querschnitt 6 VA StralRen, Wege, Forstweg, Mafistab nur zur
1:50, Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km Information
176,00 — km 180,950 Planungsstand 08.11.2021

9.2.7 Querschnitt 7 VA Strallen, Wege, K52, Neubau nur zZur
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950 MaRstab 1:50, Planungsstand 08.11.2021

10.1 Baustelleneinrichtungs- und —erschliefungsplan, km nur zur
176,928 bis 178,274 Blatt 1/2. Neubau Cornberger Information
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950, Blaueintragung
MaRstab 1:1.000, Planungsstand 25.08.2023

10.2 Baustelleneinrichtungs- und —erschlieBungsplan, km nur zur
178,218 bis 179,883 Blatt 2/2. Neubau Comberger Information
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km 180,950, Blaueintragung
MafRstab 1:1.000, Planungsstand 25.08.2023

11.1 Kabel- und Leitungslageplan, km 175,982 bis 176,405, |nur zur

Blatt 1/17, Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km
176,00 — km 180,950, MaRBstab 1:500, Planungsstand
08.11.2021

Information
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Planfesistellungsbeschiuss gemas § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Neubau Comberger Tunnel*, Bahn-km 176,000 bis

180,950 der Strecke 3600 Frankfurt - Gétlingen, Az. 551ppif071-2017#002, vom 12.06.2024

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

11.2 Kabel- und Leitungslageplan, km 176,368 bis 176,800, |nur zur
Blatt 2/17, Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km | Information
176,00 — km 180,950, MaRstab 1:500, Planungsstand
08.11.2021

11.3 Kabel- und Leitungslageplan, km 176,756 bis 177,183, |nur zur
Blatt 3/17, Neubau Cornberger Tunne! Strecke 3600, km | Information
176,00 — km 180,950, MaRstab 1:500, Planungsstand
08.11.2021

11.4 Kabel- und Leitungslageplan, km 177,183 bis 177,559, | nur zur
Blatt 4/17, Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km | |nformation
176,00 — km 180,950, Mafistab 1:500, Planungsstand
08.11.2021

11.5 Kabel- und Leitungslageplan, km 177,559 bis 177,939, |nur zur
Blatt 5/17, Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km | |nformation
176,00 — km 180,950, MaRstab 1:500, Planungsstand
08.11.2021

11.6 Kabel- und Leitungslageplan, km 177,578 bis 177,776, | nur zur
Blatt 6/17, Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km | Information
176,00 - km 180,950, MaRstab 1:500, Planungsstand
08.11.2021

11.7 Kabel- und Leitungslageplan, km 177,770 bis 178,172, |nur zur
Blatt 7/17, Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km | Information
176,00 — km 180,950, MaRstab 1:500, Planungsstand
08.11.2021

11.8 Kabel- und Leitungslageplan, km 177,939 bis 178,409, |[nur zur
Blatt 8/17, Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km | |nformation
176,00 — km 180,950, Mafistab 1:500, Planungsstand
08.11.2021

11,9 Kabel- und Leitungslageplan, km 177,960 bis 178,426, |nur zur
Blatt 9/17, Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km | |nformation
176,00 —km 180,950, Mafistab 1:500, Planungsstand
08.11.2021

11.10 Kabel- und Leitungslageplan, km 178,386 bis 178,877, |nur zur
Blatt 10/17, Neubau Comberger Tunnel Strecke 3600, Information
km 176,00 — km 180,950, MaRstab 1:500,
Planungsstand 08.11.2021

11.11 Kabel- und Leitungslagepian, km 178,395 bis 178,852, |nurzur
Blatt 11/17, Neubau Cormnberger Tunnel Strecke 3600, | |nformation
km 176,00 — km 180,950, MaRstab 1.500,
Planungsstand 08.11.2021

11.12 Kabel- und Leitungslageplan, km 178,770 bis 179,265, |nur zur
Blatt 12/17, Neubau Cornberger Tunne! Strecke 3600, Information

km 176,00 —km. 180,950, MaRstab 1:500,
Planungsstand 08.11.2021
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Planfeststellungsbeschiuss gem&R § 18 Abs. 1 AEG fir das Vorhaben ,Neubau Comberger Tunnel*, Bahn-km 176,000 bis

180,950 der Strecke 3600 Frankfurt - Géttingen, Az. 551ppif071-2017#002, vom 12.06.2024

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

11.13 Kabel- und Leitungslageplan, km 179,200 bis 179,601, |nur zur
Blatt 13/17, Neubau Comberger Tunnel Strecke 3600, ||nformation
km 176,00 — km 180,950, MaRstab 1:500,
Planungsstand 08,11.2021

11.14 Kabel- und Leitungslageplan, km 179,601 bis 180,109, |nur zur
Blatt 14/17, Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, ||nformation
km 176,00 — km 180,950, Ma3stab 1:500,
Planungsstand 08.11.2021

11.15 Kabel- und Leitungslageplan, km 180,090 bis 180,600, |nur zur
Blatt 15/17, Neubau Comberger Tunnel Strecke 3600, Information
km 176,00 — km 180,950, Malistab 1:500,
Planungsstand 08.11.2021

11.16 Kabel- und Leitungslageplan, km 180,593 bis 181,096, |{nur zur
Blatt 16/17, Neubau Comberger Tunnel Strecke 3600, |information
km 176,00 ~ km 180,950, MaB3stab 1:500,
Planungsstand 08.11.2021

11.17 Kabel- und Leitungslageplan, km 178,770 bis 179,578, |[nur zur
Blatt 17/17, Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, Information
km 176,00 — km 180,950, Mafistab 1:500,
Planungsstand 08.11.2021

12.1 Spurptanskizzen, Betriebsflhrung in Bauzustanden — nur zur
Bauphasen 1 bis 5 Neubau Cornberger Tunnel Strecke | Information
3600, km 176,000 — km 180,950

12.2 Spurplanskizzen, Betriebsflhrung in Bauzusténden — nur zur
Bauphasen 6 bis 11 Neubau Cornberger Tunnel Strecke | Information
3600, km 176,000 — km 180,950

13.1 Trassierungslageplan, 3600, km 176,781 — 177,185, nur zur
Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — | |nformation
km 180,950, MaRstab 1:500, Planungsstand 08.11.2021

13.2 Trassierungslageplan, km 177,185 — 177,582, Neubau | nur zur
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950, MaRstab 1:500, Planungsstand 08.11.2021

13.3 Trassierungslageplan, km 177,582 — 177,985, Neubau | nur zur
Cormnberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950, MaRstab 1:500, Pianungsstand 08.11.2021

13.4 Trassierungslageplan, km 177,985 — 178,386, Neubau | nur zur
Cornberger Tunne! Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950, MaRstab 1:500, Planungsstand 08.11.2021

13.5 Trassierungslageplan, km 178,386 — 178,770, Neubau | nur zur
Cornberger Tunne} Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950, MaRstab 1:500, Planungsstand 08.11.2021

13.6 Trassierungslageplan, km 178,770 — 179,200, Neubau | nur zur
Cornberger Tunnet Strecke 3600, km 176,00 — km Information
180,950, MaRstab 1:500, Planungsstand 08.11.2021

13.7 Trassierungslageplan, km 179,200 — 179,600, Neubau | nur zur
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — km Information

180,950, MaRstab 1:500, Planungsstand 08.11.2021
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Planfesistellungsbeschluss gemaB § 18 Abs. 1 AEG fur das Vorhaben ,Neubau Cornberger Tunnel”, Bahn-km 176,000 bis
180,950 der Strecke 3600 Frankfurt - Géttingen, Az. 5561ppif071-2017#002, vom 12.06.2024

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung - Bemerkung
13.8 Trassierungslageplan, km 179,600 — 180,000, Neubau | nur zur
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 —km Information
180,950, MaRstab 1:500, Planungsstand 08.11.2021
14.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan, Neubau festgestelit
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — 180,950 |Blaueintragung
km, Erlauterungsbericht, 184 Seiten, Planungsstand
25.08.2023
14.1.1 | KV-Bilanz Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km |nur zur
176,00 — 180,950 3 Seiten, Planungsstand 25.08.2023 | |nformation
Blaueintragung
14.1.2 | Bodenbilanz nach KV, Neubau Cornberger Tunnel nur zur
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950km, 24 Seiten, Information
Planungsstand 08.11.2021
14.1.3 |Waldbilanz, Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, |nurzur
km 176,00 — 180,950km ,7 Seiten, Planungsstand Information
25.08.2023 Blaueintragung
14.1.4 |Fauna-Kartierungen 2020, Neubau Cornberger Tunnel | nur zur
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, 113 Seiten, Information
Planungsstand 08.11.2021
14.2 Bestands- und Konfliktplan, Neubau Cornberger Tunnel | nur zur
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Mafistab 1:5.000, | |nformation
Planungsstand 08.11.2021
14.3.1 [MaBnahmenibersichtsplan, Neubau Cornberger Tunnel |nur zur
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Maf3stab 1:5.000, |Information
Planungsstand 25.03.2023 Blaueintragung
14.3.2 |MaBnahmenplan, Neubau Cornberger Tunnel Strecke | festgestelit
3600, km 176,00 — 180,950, Erlduterungen, Blaueintragung
Planungsstand 25.08.2023
14.3.3 jMaBnahmenplan, LBP km 176,00 — 176,600, Neubau festgestelit
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 —
180,950,MaBstab 1:5.000, Planungsstand 08.11.2021
14.3.4 |MaBnahmenplan, LBP km 176,00 — 176,600, Neubau festgestelit
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,590 — Blaueintragung
180,950,Mafstab 1:5.000, Planungsstand 25.08.2023
14.3.5 |Mafinahmenplan, LBP km 177,450 — 178,390, Neubau |festgestellt
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, | Blaueintragung
Mafstab 1:5.000, Planungsstand 25.08.2023
14.3.6 |MaRnahmenplan, LBP km 178,010 — 178,790, Neubau | festgestellt
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, | Blaueintragung
MaRstab 1:5.000, Planungsstand 25.08.2023
14.3.7 |MaBnahmenplan, LBP km 178,520 — 179,390, Neubau |festgestelit
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, |Blaueintragung
MaRstab 1:5.000, Planungsstand 25.08.2023
14.3.8 | MaBnahmenplan, LBP km 179,350 — 180,090, Neubau |festgestellt
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, | Blaueintragung
Ma@stab 1:5.000, Planungsstand 25.08.2023
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Planfeststellungsbeschluss gemaB § 18 Abs. 1 AEG far das Vorhaben ,Neubau Comberger Tunnel*, Bahn-km 176,000 bis
180,950 der Strecke 3800 Frankfurt - Gtitingen, Az. 551ppi/071-2017#002, vom 12.06.2024

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
14.3.9 | MaBnahmenplan, LBP km 180,000 — 180,950, Neubau | festgestellt
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — 180,950,
Malstab 1:5.000, Planungsstand 08.11.2021
14.4 MaRnahmenblatter, LBP,Tunnel Strecke 3600, km |festgestellt
176,00 — 180,950, Planungsstand 25.08.2023 Blaueintragung
15 Artenschutzrechtliche Prifung, Neubau Comberger nur zur
Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, 207 Seiten, | Information
Planungsstand 25.08.2023 Blaueintragung
16 UVP-Bericht, Neubau Cornberger Tunne! Strecke 3600, |nur zur
km 176,00 — 180,950, 70 Seiten, Planungsstand Information
25.08.2023 Blaueintragung
17.1 Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen, |nur zur
Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — | |nformation
180,950, 14 Seiten inkl. Anhange, Planungsstand
08.11.2021
17.2 Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen, nur zur
Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — | Information
180,950, 29 Seiten inkl. Anhénge, Pianungsstand
08.11.2021
17.3 Untersuchung zu betriebsbedingten nur zur
Erschitterungsimmissionen, Neubau Cornberger Tunnel | |nformation
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, 8 Seiten inkl.
Anhénge, Planungsstand 08.11.2021
17.4 Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen, nur zur
Neubau Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — | information
180,950, 25 Seiten inkl. Anhénge, Planungsstand
08.11.2021
18 Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie, Neubau nur zur
Cornberger Tunnel Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, |information
35 Seiten inkl. Anhdnge, Planungsstand 25.08.2023 Blaueintragung
19.1 Antrag auf Erteilung einer wasserrechtlichen Erlaubnis | nur zur
nach § 8 WHG fOr das Einleiten von Abwasser in Information
Gewdésser, Neubau Cornberger Tunne! Strecke 3600, Blaueintragung
km 176,00 — 180,950,35, 16 Seiten, Planungsstand
08.11.2021
19.2 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Bauzustand, km | nur zur
177,183 bis km 177,559, Neubau Cornberger Tunnel Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 1/9, MaRstab
1:500, Planungsstand 08.11.2021
19.3 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Bauzustand, km | nur zur
177,770 bis km 178,172, Neubau Cornberger Tunnel Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 2/9, MaRstab
1:500, Planungsstand 08.11.2021
19.4 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Bauzustand, km | nur zur
177,939 bis km 178,409, Neubau Cornberger Tunnel Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 3/9, Mafistab
1:500, Planungsstand 08.11.2021
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Planfeststellungsbeschluss gem#B § 18 Abs. 1 AEG fir das Vorhaben ,Neubau Comberger Tunnel”, Bahn-km 176,000 bis

180,950 der Strecke 3600 Frankfurt - Gottingen, Az. 551ppif071-2017#002, vom 12.06.2024

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

19.5 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Bauzustand, km | nur zur
177,960 bis km 178,426, Neubau Cornberger Tunnel Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 4/9, MaBstab
1:500, Planungsstand 08.11.2021

19.6 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Bauzustand, km | nur zur
178,386 bis km 178,877, Neubau Cornberger Tunnel Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 5/9, MaBstab
1:500, Planungsstand 08.11.2021

19.7 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Bauzustand, km | nur zur
178,395 bis km 178,852, Neubau Cornberger Tunnel Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 6/9, Malstab
1:500, Planungsstand 08.11.2021

19.8 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Bauzustand, km | nur zur
178,770 bis km 179,265, Neubau Cornberger Tunnel Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 7/9, MaRstab
1:500, Planungsstand 08.11.2021

19.9 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Bauzustand, km | nur zur
179,200 bis km 179,601, Neubau Cornberger Tunnel, Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 8/9, Ma3stab
1:500, Planungsstand 08.11.2021

19.10 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Bauzustand, km | nur zur
179,601 bis km 180,109, Neubau Cornberger Tunnel, Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 9/9, Mastab
1:500, Planungsstand 08.11.2021

19.11 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Endzustand, km | nur zur
176,756 bis km 177,183, Neubau Cornberger Tunnel, Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 1/8, MaRstab :
1:500, Planungsstand 08.11.2021

19.12 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Endzustand, km | nur zur
177,183 bis km 177,559, Neubau Cornberger Tunnel, Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 2/8, Mastab
1:500, Planungsstand 08.11.2021

19.13 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Endzustand, km | nur zur
177,559 bis km 177,939, Neubau Cornberger Tunnel, Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 3/8, Maf3stab
1:500, Planungsstand 08.11.2021

19.14 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Endzustand, km | nur zur
177,939 bis km 178,409, Neubau Cornberger Tunnel, Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 4/8, MaRstab
1:500, Planungsstand 08.11.2021

19.15 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Endzustand, km | nur zur
177,939 bis km 178,409, Neubau Cornberger Tunnel, Information

Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 5/8, Mafstab
1.500, Planungsstand 08.11.2021
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Planfeststellungsbeschluss gemaad § 18 Abs. 1 AEG fUr das Vorhaben ,Neubau Comberger Tunnel*, Bahn-km 176,000 bis
180,950 der Strecke 3600 Frankfurt - Gitlingen, Az. 551ppif071-2017#002, vom 12.08.2024

A3

A3A1

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

19.16 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Endzustand, km | nur zur
177,939 bis km 178,409, Neubau Cornberger Tunnel, Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 6/8, Maf3stab
1:500, Pianungsstand 08.11.2021

19.17 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Endzustand, km |nur zur
179,200 bis km 179,601, Neubau Cormberger Tunnel, Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 7/8, MaBstab
1:500, Planungsstand 08.11.2021

19.18 Lageplan Wasserrechtliche Erlaubnis, Endzustand, km | nur zur
179,601 bis km 180,109, Neubau Cornberger Tunnel, Information
Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, Blatt 8/8, MaRstab
1:500, Planungsstand 08.11.2021

20.1 Geotechnisches Gutachten — Tunnel, 76 Seiten inkl. nur zur
Anhdngen, Neubau Cornberger Tunnel, Strecke 3600, | |nformation
km 176,00 — 180,950 Planungsstand 08.11.2021

20.2 Geotechnisches und umwelttechnisches Gutachten — nur zur
Freie Strecken, Neubau Cornberger Tunnel, Strecke Information
3600, km 176,00 — 180,950, 118 Seiten inkl. Anhénge
Planungsstand 08.11.2021

20.3 Hydrogeologisches Gutachten, Neubau Comberger nur zur
Tunnel, Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, 41 Seiten | |nformation
inkl. Anhénge, Planungsstand 08.11.2021

21 Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept, Neubau | nur zur

Cornberger Tunnel, Strecke 3600, km 176,00 — 180,950, | Information
22 Seiten, Planungsstand 08.11.2021

Anderungen, die sich wahrend des Planfeststellungsverfahrens ergeben haben, sind

farbig gemal Legende kenntlich gemacht.

Besondere Entscheidungen

Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Der DB Netz AG, Bertha -von-Sutiner-Str. 21, 34131 Kassel wird gemaB § 8 WHG
die wasserrechtliche Erlaubnis flr

¢ die bauzeitliche Entnahme von Grundwasser (§ 9 Abs. 1 Nr. 5 WHG)

¢ die dauerhafte Grundwasserentnahme (§ 9 Abs. 1 Nr. 5 WHG)

e das dauerhafte Einbringen von Stoffen ins Grundwasser (§ 9 Abs. 1 Nr. 4
WHG)
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an der Strecke 3600 km 176,00 bis 180,950 im Landkreis Hersfeld-Rotenburg,
Gemeinde Bebra, Gemarkung Rautenhausen sowie in der Gemeinde Comberg,
Gemarkung Cornberg erteilt.

A.3.1.1 Zweck, Art und MaR der Benutzung.

Fir die bauzeitliche Entwésserung von Baugruben mittels offener Bauwasserhaltung
darfen die nachfolgend genannten Grundwassermengen entnommen werden:

Strecken-/ Strecken- | Entnahme- | Dauer in | Gesamtent-
Planungsabschnitt km rateinl/s |d nahmemenge
inm?

Planungsabschnitt 1 176,881- <05 180 155,5
Beginn Umbaubereich 17 7,261 (gemittelt:
bis Gewdlbedurchlass

0,01 Is)
Planungsabschnitt 2 177,261- |[<0,5 90 155,5
Gewdlbedurchlass bis DL | 177,669 {gemittelt;
km 177 ,669 0,02 Is)
Planungsabschnitt 3 177,669- | <05 40 69,1
DL km 177,669 bis 177,790 (gemittelt:
Portalbauwerk West 0,02 l/s)
Planungsabschnitt 3 177,790- |[<0,5 70 121
Portalbauwerk West 177,822 (gemittelt:

0,021 /s)
Planungsabschnitt 5 178,503- | <05 40 69,1
Portalbauwerk Ost 178,550 | (gemittelt

0,02 I/s)
Planungsabschnitt 5 178,550- | <05 a0 155,56
Portalbauwerk Ostbis | 179,711 | {gemittelt

0,02 i/s)

WA721{Ende Gl. 703],
einschl. EU179,477 und
DL 179,471
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Planungsabschnitt 6

Ende Umbaubereich

WA 721[Ende GI. 703]bis

179.711- | <05
179,937 (gemittelt:
0,01 I/s)

180

155,5

Die Erlaubnis gilt fir die bauzeitliche Entnahme von nachfolgend festgelegten

Grundwassermengen zur Ableitung von anfallendem Bergwasser wihrend des

Tunnelvortriebs:

Strecken-/ Strecken- | Entnahme- | Dauer In | Gesamtent-

Planungsabschnitt | km rateinlls |d nahmemenge in m?

Planungsabschnitt | 177,822- <5 288 62.208 - .

4 (DEHE_4_0022)
178,503 (gemittelt:

Tunnel 2,5 I/s) 192

41.472
(DEHE_4_1023)

Die Erlaubnis gilt fiir die dauerhafte Ableitung von nachfolgend festgelegten

Grundwassermengen:;

Strecken-/ Strecken- Zweck Entnahmerate in
Planungsabschnitt km Ils
Portalbauwerk 177,822- Ableitung v. Schicht- <18
West 178,503 und Bergwasser zur

- Bauwerksentwésserung

Portalbauwerk 178,503 - <1,8
Ost 178,550

177,814 —
Bestandstunnel 178,174 <10
West

178,174 —
Bestandstunnel 178,535 <1,0
Ost
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A.3.1.2 Widerrufsvorhehalt

Die Erlaubnis ist widerruflich (§ 18 Abs. 1 WHG).

A.3.1.3 Befristung

A3.2

Die Eraubnis zur bauzeitlichen Grundwasserentnahme wird befristet auf 10 Jahre,
beginnend ab dem Eintritt der Unanfechtbarkeit der Planrechtsentscheidung. Die
Erlaubnis ergeht im Hinblick auf die brigen Gewésserbenutzungen unbefristet.

Allgemeines

Die wasserrechtliche Erlaubnis ergeht mit folgenden Auflagen:

1. Die beantragten Gewisserbenutzungen sind entsprechend der eingereichten
Antrags- und Planunterlagen der DB Netz AG, nunmehr DB InfraGO AG, Bertha-von-
Suttner-Str. 21, 34131 Kassel (Stand 16.11.2023), auszufiihren, soweit im Folgenden
nichts anderes bestimmt ist. Die nachfolgenden Nebenbestimmungen haben Vorrang
vor den Planunterlagen.

2. Zur Sicherstellung der plan- und bescheidgemé&fen Bauausflhrung sind die
Bauarbeiten durch eine fachkundige Bauleitung zu begleiten, die dariiber zu wachen
hat, dass die anerkannten Regeln der Baukunst, der Technik und der
Wasserwirtschaft beachtet, die im Bauwesen erforderliche Sorgfalt angewandt und
die Auflagen des Bescheides eingehalten werden.

3. Eine behérdliche Uberwachung der Anlagen ist zu dulden und erforderliche
Unterlagen, Arbeitskréfte und Werkzeuge zur Verfugung zu stellen sowie technische
Ermittlungen und Prifungen zu gestatten und zu unterstitzen.

4. Unwesentliche Abweichungen von der Genehmiggngsplanung sind durch Vorlage
von Bestandsplénen zu dokumentieren.

Ein Nachweis hinsichtlich der hydraulischen Belastung der Gewasser durch die
dauerhafte und durch die bauzeitliche Einleitung von Abwasser in
Oberflachengewdsser ist mindestens eine Woche vor Beginn der
Gewisserbenutzung beim Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6, einzureichen.

5. Beabsichtigte Anderungen der erlaubten Art, des erlaubten Zwecks oder MaRes
der Benutzung, wesentliche Anderungen der baulichen Anlagen sowie
Entnahmemenge bei der Bauwasserhaltung sind dem Eisenbahn-Bundesamt,
Sachbereich 6, rechtzeitig vor Beginn anzuzeigen. Wesentliche Anderungen bediirfen
einer ergdnzenden oder gednderten Erlaubnis.
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8. Dieser Bescheid steht unter dem Vorbehalt der nachtraglichen Aufnahme, der
Anderung bzw. der Ergénzung von Inhalts- und Nebenbestimmungen, damit
nachteilige Wirkungen auf Gewésser, Grundstiicke oder Anlagen, die bei Erteilung
der wasserrechtlichen Zulassung nicht vorauszusehen waren, verhiitet oder

' ausgeglichen werden kénnen.

A33

7. Die wasserrechtliche Entscheidung ist widerruflich, soweit sachliche Grinde dies
rechtfertigen.

Bauwasserhaltung

8. Dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6, ist eine fir die MaRnahmen der
Bauwasserhaltung verantwortliche Person mit Namen, Funktion, Mailadresse und
Telefonnummer zu (bermitteln.

9. Der Verlauf der Arbeiten, UberwachungsmaRnahmen und besondere Ereignisse
sind in einem Bericht zu dokumentieren und nach Beendigung der BaumaBnahme
dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6, vorzulegen.

10. Zur Erfassung des geférderten Grundwassers sind an geeigneter Stelle
Wassermengenzéhler einzubauen. Diese sind taglich auf Funktionsféhigkeit zu
Gberprifen und die Zahlersténde in die unter Nebenbestimmung Ziffer 9 geforderte
Dokumentation aufzunehmen. Bei Uberschreitung der o. g. bauzeitlichen Entnahme-
/Einleitmengen ist das Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6, umgehend zu
informieren.

11. Der Beginn der Bauwasserhaltungen ist dem Eisenbahn-Bundesamt,
Sachbereich 6, jeweils mit Angaben zum Anfangswasserzihlerstand min. eine
Woche vor Beginn der Bauwasserhaltung anzuzeigen. Der Anzeige ist ein Lageplan
mit Kennzeichnung aller Anlagen der Bauwasserhaltung (Baugrube, Pumpensumpf,
Absetzbecken, Neutralisationsanlage, Einleitstelle etc.) inkl. Angabe zur max.
Forderrate beizufigen.

12. Sobald die Anlagen zur Bauwasserhaltung nicht mehr benétigt werden, sind diese
fachgerecht unter Beriicksichtigung der einschl4gigen technischen Regeln
rlckzubauen. Das Gewésserbett und seine Uferbereiche sind naturnah
wiederherzustellen.

13. Die Beendigung der Bauwasserhaltung ist dem Eisenbahn-Bundesamt,

Sachbereich 8, unter Angabe des Wasserz#hlerstands und der Gesamtférdermenge
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A3.4

A3.5

in m® umgehend, spatestens jedoch eine Woche nach Beendigung der
Bauwasserhaltung, anzuzeigen.

Arbeiten infan Gewiissern

14. Die mit der Bauausfiihrung beauftragten Unternehmen sind darauf hinzuweisen,
dass die Arbeiten infan den betroffenen Gewéssern mit der gebotenen Sorgfalt im
Hinblick auf dessen physikalische, chemische und biologische Beschaffenheit
durchzufithren sind. '

15. Der schadlose Abfluss der Gewasser muss jederzeit gewéhrleistet sein.

16. Eingriffe in Gew#sser sowie die Ufer- bzw. Boschungsbereiche sind soweit wie
mdéglich auf ein Minimum zu reduzieren.

17. Die Zugénglichkeit der Gewésser ist soweit wie moglich zu gewéhrieisten bzw.

nicht nachteilig zu erschweren.

18. Der Durchlass an km 179,441 (Bauwerksnr. 163) ist so zu gestalten, dass ein
durchgehendes Sohlsubstrat geschaffen werden kann, das dem natiirlichen Substrat
des Gewsssers dhnelt.

Dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6, sind vor dem geplanten Beginn von
Gewiasserumleitungen, welche im Rahmen der Bauarbeiten zu den Durchldssen

erfolgen sollen, die folgenden Unterlagen nachzureichen:
¢ Erlauterung der Wasserhaltungsmafinahmen
¢ Dimensionierung der Antagen
¢ Angaben zur méglichen Belastung des Wassers
e Lageplédne mit Darstellung der Anlagen zur Gew#sserumleitung

e L#ngs- und Querschnitte inkl. BemaBung

Wassergefidhrdende Stoffe

19. Lagerung und Umgang mit wassergefihrdenden Stoffen (wie z.B. Zementmilch,
Ole, Schmierstoffe, Kraftstoffe usw.) wahrend der Baumafinahme haben so zu
erfolgen, dass keine Gewdsserverunreinigung zu besorgen ist.

20. Baufahrzeuge und Maschinen sind - soweit méglich - in arbeitsfreien Zeiten sowie
bei Betankungsvorgéngen sicher auf wasserundurchlissigen Flachen abzustellen.
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21. Wiéhrend der Beflllung von Baufahrzeugen und Maschinen aufierhalb von
befestigten Fléchen ist unter dem Einfilllstutzen eine mobile Tropfwanne vorzusehen.
Die Befullung von Maschinen darf mit max. 200 I/min im Vollschlauch unter
Verwendung eines selbsttatig schlieBenden Zapfventils erfolgen.

22. Materialien und Geréte sind fur SofortmaBnahmen im Stérfall (2.B. Brand,
Olunfall, Auftreten artesisch gespannten Wassers) auf der Baustelle vorzuhatten.
Auslaufende Betriebsmittel, auch Tropfverluste, sind unmittelbar aufzunehmen.

Boden-/Grundwasserschutz

23. Sollten wihrend der Arbeiten verunreinigtes Erdreich, altlastenverdichtige
Bereiche (z. B. kUnstliche Aufflllen, Bodenverunreinigungen) oder Auffilligkeiten im
Grundwasser festgestellt werden, sind die Arbeiten umgehend einzustellen und das
Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6, sowie die ¢rtliche Wasserbehtrde
unverziglich zu versténdigen.

24. Die in das 'Grundwasser hineinreichenden Bauteile (z.B. Bohrpfahle,
Spundwénde, Beton-fundamente etc.) massen nach den allgemein anerkannten
Regeln der Technik so ausgewdhlt und hergestellt werden, dass eine
Grundwasserverunreinigung auszuschlieBen ist. Es darf nur chromatarmer Zement
verwendet werden.

25. Fir das Bohrverfahren und die Anforderungen an Splilzusétze sind die Vorgaben
des Deutschen Vereins des Gas- und Wasserfachs e. V. (DVGW)W 115 und W 116
zu beachten.

26. Fur die Grindungsarbeiten sind qualifizierte Unternehmen, die Gber die
erforderlichen Kenntnisse und Erfahrungen beim Arbeiten im Grundwasser verflgen,
einzusetzen. Der Verlauf der Bohrarbeiten ist in einem gutachterlichen Bericht zu
dokumentieren. Der Bericht ist nach Beendigung der Arbeiten dem Eisenbahn-
Bundesamt vorzulegen.

27. Bei den Arbeiten ist darauf zu achten, dass keine autarken
Grundwasserstockwerke miteinander verbunden werden {Gefahr des hydraulischen
Kurzschlusses). Schadstoffe durfen nicht verschleppt werden. Hierzu sind
Grindungspfahle mit vorauseilender Verrohrung und entsprechender Auflast gegen
hydraulischen Grundbruch bzw. Kurzschluss herzustellen.

28. Das beim Betonieren der Pfahle verdréingte Wasser ist aufzufangen und im
Kreislauf zu fihren bzw. Uber die Schmutzwasserkanalisation zu entsorgen oder
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einer Abwasserbehandlungsanlage zuzufithren. Eine Versickerung oder Einleitung in
ein oberirdisches Gewasser ist ohne vorherige Behandlung sowie ohne
entsprechende wasserrechtliche Erlaubnis nicht zuldssig.

29. Soweit zur Verfullung baubedingter Arbeitsrdume Fremdmaterial verwendet wird,
darf nur unbelastetes Erdmaterial geméR der Ersatzbaustoffverordnung
(Bodenmaterial der Klasse BM-0/BG-0) oder Erdmaterial entsprechend der drtlichen
geogenen Vorbelastung verwendet werden.

30. Das Einbringen von Stoffen ins Grundwasser (ber die mit der Planfeststellung
erlaubten Gew#sserbenutzungen hinaus ist nicht zuldssig. Sofern weitere
Gewaisserbenutzungen in Zusammenhang mit dem Vorhaben erforderlich werden
(bspw. bauzeitliche Baugrubenverbauten etc.), sind diese bei der
Planfeststellungsbehdrde rechtzeitig anzuzeigen bzw. zu beantragen.

Tunnelverfilllung und -sicherung

1. Dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6, sind rechtzeitig vor dem
geplanten Beginn der Arbeiten (hier: Sicherung des Bestandstunnels bzw.
Tunnelneubau} die folgenden Unterlagen vorzulegen:

. Beschreibung der Verpress-/ Injektionsverfahren

. Die jeweiligen Stoffdatenblétter der Verpress-/injektionsmittel sowie ggf.
erforderlicher Zusatzstoffe als Nachweis fir deren stoffliche Unbedenklichkeit

. Beschreibung des Tunnelvortriebsverfahrens
. Die jeweiligen Stoffdatenblétter der Sprengmittel
2, Fiir das Verfllimaterial des Bestandstunnels, bestehend aus dem

Ausbruchmaterial und weiteren baubedingt enthaltenen Stoffen, ist ein Nachweis
iiber die stoffliche Unbedenklichkeit vorzulegen. Das Verfullmaterial ist dazu auf
sprengstofftypische Verbindungen nach Anhang 2 des Merkblatts ,Ableitung von
Geringflgigkeitsschwellenwerten fiir das Grundwasser (2016)" der Bund-/
Landerarbeitsgemeinschaft Wasser (LAWA) zu beproben. Das Beprobungskonzept
ist rechtzeitig vorab mit dem Eisenbahn-Bundesamt Sachbereich 6 abzustimmen.

3. Mit dem Einbringen der Stoffe darf erst begonnen werden, wenn eine
entsprechende wasserrechtliche Erlaubnis ergéanzt wurde.
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A4 Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulissigkeit des Vorhabens sinschlieBlich der
notwendigen FolgemaRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
beriihrten dffentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere
behdrdliche Entscheidungen, insbesondere dffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen
nicht erforderlich (§ 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 75 Abs. 1 VWVIG). '

A.5 Nebenbestimmungen

A.5.1 Naturschutz und Landschaftspflege

1. Die Vorhabentrégerin ist zur Durchfiihrung einer Umweltfachlichen
BauGberwachung mit Schwerpunkt Naturschutz geméaf} den Anforderungen des
Umwelt-Leitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes zur eisenbahnrechtlichen
Planfeststellung und Plangenehmigung, Teil VII, verpflichtet. Die Protokolle Uber
die Umweltfachliche Bauiiberwachung sind dem Eisenbahn-Bundesamt alle 6
Monate zu (ibersenden.

2. Die AusfUhrungsplanung ist hinsichtlich der Beeintrichtigung der gesetzlich
geschitzten Biotope mit der zustéindigen Oberen Naturschutzbehérde
abzustimmen.

A.5.2 Forstrechtlicher Ausgleich

1. Die Genehmigung zur Rodung zum Zwecke der dauerhaften Nutzungsénderung
nach § 12 Abs. 2 Nr. 1 HWaldG und der voriibergehenden Nutzungsénderung
nach § 12 Abs. 2 Nr. 2 HWaldG beschrénkt sich auf die im Anhang 3 Waldbilanz
tabellarisch sowie kartographisch in der Waldbilanzkarte dargesteliten
Waldfldchen. Die dauerhafte Rodungsgenehmigung erlischt nach § 12 Abs. 6
HWaldG, wenn die Waldumwandlung nicht innerhalb von drei Jahren nach Erhalt
der Genehmigung durchgeflhrt worden ist. Die Frist kann auf schriftlichen Antrag
um hichstens ein Jahr verldngert werden.

2. Die Genehmigung zur Redung zum Zwecke der vorilbergehenden
Nutzungsénderung ist nach § 12 Abs. 4 HWaldG auf die bauzeitliche
Inanspruchnahme von 6 Jahren befristet. Die Gesamtbauzeit wird im
Landschaftspflegerischen Begleitplan und im UVP mit 6 Jahren angegeben. Die
zeitlich befristete Rodungsgenehmigung kann auf Antrag um 2 Jahre verlangert

werden. Die voriibergehend gerodeten Waldflachen sind innerhatb von 2 zwei
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Jahren nach Beendigung der Bauzeit wieder aufzuforsten. Der Erfolg der
Aufforstung wird frilhestens fiinf Jahre nach erfoigter Pflanzung in einem
Abnahmetermin durch die obere Forstbehtrde festgestellt. Die Pflege und
Nachbesserung der Ersatzaufforstungsflachen ist bis zur Sicherung der Kultur
durchzuftihren. Die Umsetzung der Wiederaufforstung ist mit der oberen und
unteren Forstbehérde im Rahmen der AusfGhrungsplanung abzustimmen.

3. Fir die dauerhaften Rodungsfléchen nach Nebenbestimmung 1 wird fur den
forstrechtlichen Ausgleich eine Walderhaitungsabgabe gem. § 12 Abs. 5 HWaldG
in Héhe von 12.086,08 € festgesetzt. Der Befrag ist mit der IBAN
DE74500500000001006303 und der BIC HELADEFFXXX unter der Angabe der
Referenznummer 89514009927-091 vor Beginn der Rodungsarbeiten
einzuzahlen. Der oberen und unteren Forstbehérde ist die Zahlung vor Beginn der
Rodung nachzuweisen.

4. Bei der Wiederaufforstung sind standortgerechte Baumarten unter Verwendung
von geeignetem Saat- und Pflanzgut auszuwahlen. Die Verzinderung der
klimatischen Verhaltnisse ist hierbei ebenfalls zu berlicksichtigen. Das
Forstvermehrungsgutgesetz (FoVG) vom 22. Mai 2002 ist fur die Baumarten, die

ihm unterliegen, zu beachten.

5. Die Grenzen der dauerhaften und voriibergehenden Rodungsflachen nach der
Nebenbestimmung 1 zum angrenzenden Wald sind fur die Dauer der Rodung und
der gesamten Bauphase abzutrassieren.

6. Vier Wochen vor Beginn der RodungsmafBnahmen ist die obere Forstbehdrde und
das zusténdige Forstamt Rotenburg (ber den Rodungsbeginn zu informieren.
Dem Forstamt Rotenburg sind in diesem Zusammenhang die forstrechtlichen
Genehmigungsbestandteile (Bescheid, Karten) vorzulegen.

7. Die Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen miissen zum Schutz des _
natirlichen Waldbodens gemiRB den anerkannten Regeln der Technik abgedichtet
und der Bodendruck verteilt und reduziert werden.

A.5.3 Immissionsschutz

A.5.3.1 Baubedingte Lirmimmissionen

Hinsichtlich der Durchfahrung der erforderlichen Bauarbeiten wird auf die Pflicht zur
Einhaltung der ,Allgemeinen Verwattungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm —

Geriuschimmissionen® (AVV Bauldrm) vom 19.08.1970 hingewiesen. Darlber hinaus
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wird die Vorhabentrdgerin verpflichtet die 32. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundesimmissionschutzgesetzes (Geréte- und Maschinenidrmschutzverordnung —
32. BimSchV) zu beachten.

MaBnahmen zur Minderung des Baul&rms sind zu treffen. Dabei sind schadliche
Umwelteinwirkungen zu verhindern, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind. Vor Beginn der BaumaRnahmen sind die betroffenen Anwohner iiber die
BaumaRnahme, Bauverfahren, deren Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkung
umfassend spétestens 2 Wochen vor Beginn der Bauarbeiten im Einwirkungsbereich
der Baustelle zu informieren, z. B. durch Posteinwurf, ¢ffentliche Bekanntgabe.
AuBerdem ist fOr die Zeit der Bautédtigkeiten ein Ansprechpartner
(Larmschutzbeauftragter) zu benennen, drtlich bekannt zu geben und dessen
Erreichbarkeit sicherzustellen. Darliber hinaus hat er bei auftretenden
Uberschreitungen des Eingreifrichtwertes Gegensteuerungsmafnahmen
durchzufilhren. Bei einem Beurteilungspegel von tber 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts ist fiir die begrenzte Dauer der larmintensiven Arbeiten die Bereitstellung von
Ersatzwohnraum fUr die betroffenen Anwohner der BaumaRnahme vorzusehen. Bei
einem Schwellenwert von 70 dB (A) ist flr besonders schitzenswerte
Personengruppen, wie z.B. diteren Menschen, kranken Menschen, Schwangeren,
auch tagsOber Ersatzwohnraum zur Verfagung zu stellen.

Die Vorhabentragerin wird zum Schutz der Nachbarschaft vor Bauldrm und
Erschitterungen ausdricklich zur Einhaltung der Zusagen verpflichtet. Die
Verwaltungsvorschriften, Regeln und MaRgaben sind zu beachten.

A.5.3.2 Stoffliche Inmissionen

Hinsichtlich stofflicher Immissionen wird die Vorhabentragerin verpflichtet,

1. die Bauarbeiten so zu gestalten, dass fiir die Nachbarschaft keine unzumutbaren
Staubbeldstigungen entstehen (z.B. durch organisatorische, die Dauer der
Staubemissionen verklrzende MaBnahmen; emissionsarme Verfahren).

2. zur Vermeidung bzw. Minderung von Staubemissionen Verkehrswege, Fahrzeuge
und Reifen sowie Verkehrsfiichen, falls notwendig, regelmaRBig und mehrmals zu
reinigen.

A.5.3.3 Lichtemissionen
Im Rahmen der BaumaBnahme sind zum Einsatz kommende Lichtanlagen dem
Stand der Technik entsprechend zu errichten und zu betreiben. Es ist insbesondere
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sicherzustellen, dass die Beleuchtung nur auf die gewlnschten Fidchen beschrénkt
bleibt. Eine direkte Blickverbindung zu Lichtqueilen von benachbarten
schutzbedirftigen Daueraufenthaltsrdumen und - Flichen aus ist durch geeignete
Lichtpunkthhe, Neigungswinke! der Leuchten, Reflektoren, Blenden usw. zu
vermeiden. Die Immissionsrichtwerte der Hinweise zur Messung und Beurteilung von
Lichtimmissionen des Landerausschusses fur Immissionsschutz vom 13.09.2012 sind
bindend zu beachten.

A.5.4 Unterrichtungspflichten
Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundes-
amt, AuBenstelle Frankfurt/Saarbriicken und dem Regierungsprasidium Kassel,
Dezernat 24 unverziglich schriftlich bekannt zu geben.

A.6  Zusagen der Vorhabentrigerin

Soweit die Vorhabentragerin im Laufe des Verfahrens Zusagen gemacht oder
Absprachen getroffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung
getragen hat, sind diese nur insoweit Gegenstand dieses
Planfeststellungsbeschlusses, als sie ihren Niederschlag in den festgesteliten
Planunterlagen gefunden haben oder im Planfeststellungsbeschluss nachfolgend
dokumentiert sind.

In der folgenden Tabelle sind die Zusagen gegenliber den Einwendungen der TOB
aufgelistet:

Lfd. Nr. |Bezeichnung Erwiderung der VT

1. | Bundesnetzagentur fir Elekirizitét, Gas, zugesagt
Telekommunikation, Post und Eisenbahnen,
Stellungnahme vom Datum 24.10.2022, Az.
10.030-F-22-1064

2. | Deutsche Bahn AG DB Immobilien zugesagt
Region Mitte, Stellungnahme vom Datum,
28.11.2022, Az.TOB-HR-22-144728/DK

3. |Deutsche Telekom AG Telekom Deutschland zugesagt
GmbH, Stellungnahme vom 08.11.2022

4. |EnergieNetz Mitte GmbH, Stellungnahme vom zugesagt
15.11.2022

5. |Hessen Mobil - Straen- und zugesagt
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A7

A8

A9

Lfd. Nr. | Bezeichnung Erwiderung der VT

Verkehrsmanagement, Stellungnahme vom
23.11.2022, Az. COR

6. |Hessischer Bauernverband e.V. Stellungnahme | zugesagt
vom 28.11.2022, Az. AR

7. |Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt | zugesagt
und Geologie, Stellungnahme vom 28.11.2022,
Az. 89g-10-94/22 GM :

8. |Kreisausschuss Landkreis Hersfeld-Rotenburg, |zugesagt
Stellungnahme vom 29.11.2022

9. |Landesamt fir Denkmalpflege Hessen. zugesagt
Stellungnahme vom 24.11.2022, Az. M 22/89
10. |Regierungsprasidium Kassel, zugesagt

Gesamtstellungnahme vom 14.11.2022 und
27.12.2022, Az. RPKS - 25-85 t 02/1-2020/1

Entscheidung iiber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antréige

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von
Behorden und Stellen geduBerten Forderungen, Hinweise und Antrage werden
zurGckgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere
Weise erledigt haben.

Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes gegentber Dritten sofort
vollziehbar.

Gebiihr und Auslagen

Die Geblihr und die Auslagen fur das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die Hohe
der Geblhr und der Auslagen werden in gesonderten Bescheiden festgesetzt.
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B.1

B.1.1

B.1.2

Begriindung
Sachverhalit

Gegenstand des Vorhabens

Das Bauvorhaben ,Neubau Cornberger Tunnel* hat die Errichtung eines 2-gleisig
elektrifizierten Tunnel mit einer L&nge von 681 m zum Gegenstand. Im weiteren
Verlauf der BaumaBnahme, werden Zufahrten und ein Rettungsplatz gebaut. Die
Anlagen liegen bei Bahn-km 176,000 bis 180,950 der Strecke 3600 Frankfurt -
Géttingen in Bebra und Cornberg.

Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Die DB Netz AG, Anlagen-und Instandhaltungsmanagement Kassel, nunmehr DB
InfraGO AG hat mit Schreiben vom 09.07.2021, Az. COR, eine Entscheidung nach
§ 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VWVIG flr das Vorhaben ,Neubau Cornberger
Tunnel” beantragt. Der Antrag ist am 09.07.2021 beim Eisenbahn-Bundesamt,
AuBenstelle Frankfurt/Saarbriicken, eingegangen.

Mit Schreiben vom 21.10.2021 und 25.02.2022 wurde die Vorhabentrégerin um
Uberarbeitung der Planunterlagen gebeten. Die Unterlagen wurden mit Schreiben
vom 28.03.2022 wieder vorgelegt.

Mit verfahrensleitender Verfligung vom 04.07.2022, Az. 551ppif071-2017#002, hat
das Eisenbahn-Bundesamt festgestellt, dass fir das gegensténdliche Vorhaben eine
Verpflichtung auf Durchfuhrung einer Umweltvertriglichkeitsprifung besteht (§ 5 ff.
Gesetz (ber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)).

B.1.3 Anhérungsverfahren

B.1.3.1 Beteiligung von Behdrden und sonstigen Trigern &ffentlicher Belange

Das Eisenbahn-Bundesamt als Anhdrungsbehdrde hat die folgenden Behérden und
sonstigen Trager dffentlicher Belange um Steliungnahme gebeten:

Lfd. Nr. |Bezeichnung

1. | Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben

2. |Amt fur Bodenmanagement Homburg (Efze)

3. |Bundesnetzagentur fir Elektrizitit, Gas, Telekommunikation, Post und
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Lfd. Nr. | Bezeichnung :

Eisenbahnen

Deutsche Bahn AG DB Immobilien

Deutsche Telekom AG

DB Energie GmbH

Energie Netz Mitte

Hessen Mobil- StraBen- und Verkehrsmanagement

O 0= P O

Gemeindeverwaltung Cornberg

10. |Handelsverband Hessen e.V.

11. |Hessische Landgesellschaft mbH

12. |Hessischer Bauernverband e.V.

13. [Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie

14. |Hessisches Ministerium des Innern und for Sport

15. [Hessisches Ministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz

16. [Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie und Wohnen

17. |Hessisches Ministerium fur Wissenschaft und Kunst

18. |Industrie- und Handelskammer Kassel-Marburg

19. |Kreisausschuss Landkreis Hersfeld-Rotenburg

20. |Landesamt far Denkmalpflege Hessen

21. | Kreishandwerkerschaft Hersfeld-Rotenburg

22. |Landesbetrieb Bau und Immobilien Hessen

23. |Landesbetrieb Hessen-Forst

24. |Landesbetrieb Landwirtschaft Hessen (LLH)

25. |Landratsamt Bad Hersfeld

26. |Landratsamt Rotenburg a.d. Fulda

27. |Magistrat der Stadt Bebra

28. | Nationalparkamt Kellerwald-Edersee
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Lfd. Nr. |Bezeichnung
29. |Polizeidirektion Hersfeld-Rotenburg
30. |Regierungspréasidium Darmstadt
31. |Regierungsprasidium Kassel

Folgende Stellungnahmen enthalten keine Bedenken, Forderungen oder

Empfehlungen:
Lfd. Nr. | Bezeichnung

1. Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben
Stellungnahme vom 27.10.2022

2. Industrie- und Handelskammer Kassel-Marburg
Stellungnahme vom 28.11.2022

3. Landesbetrieb Landwirtschaft Hessen (LLH)
Stellungnahme vom 24.10.2022 Az. 0714-31-901.02.04
Cornberger-Tunnel

4. Landratsamt Bad Hersfeld
Stellungnahme vom 25.10.2022

5. Magistrat der Stadt Bebra,
Stellungnahme vom 28.11.2022, Az. 60-JM

6. Nationalparkamt Kellerwald-Edersee
Stellungnahme vom 15.11.2022, Az.U2.2

Folgenae Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:

Lfd. Nr.

Bezeichnung

1.

Bundesnetzagentur fir Elektrizitét, Gas, Telekommunikation, Post und
Eisenbahnen
Stellungnahme vom 24.10.2022, Az. 10.030-F-22-1064

Deutsche Bahn AG DB immobilien
Region Mitte
Stellungnahme vom 28.11.2022, Az.TOB-HR-22-144728/DK

Deutsche Telekom AG Telekom Deutschland GmbH
Stellungnahme vom 08.11.2022

EnergieNetz Mitte GmbH
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

Stellungnahme vom 15.11.2022

5. Hessen Mobil - Strallen- und Verkehrsmanagement
Stellungnahme vom 23.11.2022 Az. COR

6. Hessischer Bauefnverband eV.
Stellungnahme vom 28.11.2022 Az: AR

7. Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Stellungnahme vom 25.11.2022 Az. 89g-10-94/22 GM

8. Kreisausschuss Landkreis Hersfeld-Rotenburg
Stellungnahme vom 29.11.2022 Az. COR

9. Landesamt fir Denkmalpflege Hessen
Stellungnahme vom 24.11.2022, Az. M22/89

10. [Polizeidirektion Hersfeld-Rotenburg,
Stellungnahme vom 25.10.2022

11. | Regierungsprésidium Kassel,
Stellungnahme vom 14.11.2022 und 27.12.2022, Az. RPKS - 25-85 t
02/1-2020/1

B.1.3.2 Offentliche Planauslegung

Die Auslegung vor Ort in den Gemeinden wurde gem. § 73 Abs. 2 und 3 VWVIG
durchgefthrt.

Die Planunterlagen zu.dem Vorhaben haben auf Veranlassung des Eisenbahn-
Bundesamtes in der Gemeinde Comberg in der Gemeindeverwaltung vom
27.09.2022 bis 26.10.2022 und in der Stadt Bebra vom 27.09.2022 bis 26.10.2022
offentlich zu jedermanns Einsicht wahrend der Dienststunden ausgelegen.

Zeit und Ort der Auslegung wurden in der Gemeindeverwaltung Comberg am
21.07.2022 und der Stadt Bebra am 21.07.2022 jeweils in der &rtlichen Tageszeitung
Bebraer Allgemeinen sowie auf der Comberger Homepage ortsiblich bekannt
gemacht. Ende der Einwendungsfrist war in der Gemeinde Comberg der 29.11.2022
und in der Stadt Bebra ebenfalls der 29.11.2022.

Zeitgleich wurden die zur Einsicht ausgelegten Planunterlagen sowie die
Bekanntmachung der Auslegung auf der internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes
zugénglich gemacht.
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Aufgrund der Versffentlichung im Internet und Auslegung der Planunterlagen sind
keine Einwendungsschreiben eingegangen.

B.1.3.3 Benachrichtigung von Vereinigungen
Das Eisenbahn-Bundesamt hat die anerkannten Umwelt- und
Naturschutzvereinigungen sowie sonstige Vereinigungen von der Auslegung des
Plans durch die ortslibliche Bekanntmachung der Auslegung nach § 73 Abs. 5 Satz 1
VWVIG benachrichtigt und ihnen Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben.

Es sind keine Stellungnahmen von Vereinigungen eingegangen.

B.1.3.4 Erbrterung
Das Eisenbahn-Bundesamt hat gemaR § 18a Nr. 1 Satz 1 AEG auf eine Erérterung
verzichtet.

B.1.3.5 Einleitung des Plandnderungsverfahrens
Aufgrund von Anderungen der Umweltma3nahmen sowie der Ergénzung und
Anpassungen von Planen des Antrags auf Erteilung einer wasserrechtlichen
Eraubnis fur das Einleiten von Abwasser in Gewasser im Bau- und Endzustand nach
§ 8 WHG wurde ein Planinderungsverfahren notwendig. Da der Kreis der
Betroffenen durch die 1. Plananderung klar abgrenzbar und feststellbar war, konnte
gemaR § 73 Abs. 8 VWVIG das vereinfachte Anhorungsverfahren durchgefiihrt

werden.

B.1.3.6 Anhorungsverfahren zur Plandnderung
Das Eisenbahn-Bundesamt hat das vereinfachte Anhérungsverfahren fur die 1.
Plan&nderung eingeleitet. Mit Schreiben vom 07.12.2023 wurden ausgewshlte Trager
Sffentlicher Belange zu den o0.g. gednderten Planénderungen gemaR § 73 Abs. 8
VWVIG mit Frist bis zum 09.02.2024 angehért. Die erneut beteiligten Trager
éffentlicher Belange waren:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

1. Gemeindeverwaltung Cornberg
Am Markt 8
36219 Cornberg
2. Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie

Rheingaustralle 186
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B.2

B.2.1

B.2.2

Lfd. Nr. [ Bezeichnung

65203 Wiesbaden

3. Landesbetrieb Hessen-Forst
| Bertha-von-Suttner-Str. 3
34131 Kassel-Wilhelmshthe

4. Magistrat der Stadt Bebra
Rathausmarkt 1
36179 Bebra

5. Eisenbahn-Bundesamt AuBenstelle Frankfurt
Sachbereich 6

Untermainkai 23-25

60329 Frankfurt am Main

6. Regierungéprasidium Kassel
Am Alten Stadtschloss 1
34117 Kassel

Verfahrensrechtliche Bewertung

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundiage fur die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 Abs. 1
AEGi. V. m. § 74 Abs. 1 VWVIG. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlieBlich der
Bahnstromfernleitungen durfen nur gebaut oder ge4ndert werden, wenn der Plan
zuvor festgestelit worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben
ber(hrten tffentlichen und privaten Belange einschliellich der Umweltvertraglichkeit
im Rahmen der Abwégung zu ber(cksichtigen.

Zustiéndigkeit

GeméR § 3 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und Abs. 2 Gesetz (iber die Eisenbahn-
verkehrsverwaltung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt fir den
Erlass einer pianungsrechtlichen Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEGi. V. m. § 74
Abs. 1 VWVIG flr Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zusténdig. Das
Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB
Netz AG, Anlagen-und instandhaltungsmanagement Kassel, nunmehr DB InfraGO
AG.
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B.3

B.3.1

Umweltvertraglichkeit

Verfahren zur Priifung der Umweltvertriglichkeit

For das antragsgegenstindliche Vorhaben war gemall dem Gesetz Ober die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) die Durchfiihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
erforderlich.

Fiir das Vorhaben wurde mit verfahrensleitender Verfiigung vom 04.07.2022
(Az.551ppi/071-2017#002) gemaB § 5 Abs. 1i. V. m. § 7 Abs. 1 UVPG
(vorprifungspflichtiges Neuvorhaben) festgestellt, dass eine Pflicht zur Durchfilhrung
einer Umweltvertraglichkeitspriifung besteht.

GemilR § 4 UVPG ist die Umweltvertriglichkeitsprifung ein unselbsténdiger Teil
verwaltungsbehérdlicher Verfahren, welche der Entscheidung Gber die Zuldssigkeit
von Vorhaben dienen.

Die Vorhabentrégerin hat einen den Anforderungen des § 16 UVPG entsprechenden
UVP-Bericht vorgelegt, der Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen ist.

Die Beteiligung der Offentlichkeit nach § 18 Abs. 1 UVPG erfolgte im Rahmen des
Anhérungsverfahrens.

B.3.2 Umweltvertriglichkeitspriifung

B8.3.2.1 Untersuchungsraum

Das Vorhaben befindet sich in den naturrdumlichen Grof3- und Haupteinheiten Fulda-
Werra-Bergland (Haupteinheit 337) und in der Teileinheit Haselbach-Bebra-Bergland
(357.40). Der Cornberger Tunnel befindet sich in einem Waldgebiet zwischen den
Ortschaften Rautenhausen und Cornberg und unterquert ein zusammenhéngendes
Forstgebiet. Der Quellbereich der Bebra befindet sich in diesem Waldgebiet siidlich
des Westportals des Cormberger Tunnels. Im Umfeld der Ortschaften sind Acker- und
Grinlandflachen vorhanden.

Die Lage und Ausdehnung des Untersuchungsraums ist im Rahmen des nach

§ 15 UVPG durch gefuhrten Scoping-Verfahrens durch das Eisenbahn-Bundesamt
abgegrenzt worden. Hierflir wurden die Behdrden, deren umwelt- und
gesundheitsbezogener Aufgabenbereich durch das Vorhaben beriihrt wird,
Sachverstandige, betroffene Gemeinden, anerkannte Umweltvereinigungen sowie

sonstige Dritte bei der Festlegung des Untersuchungsrahmens der
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Umweltvertraglichkeitsprifung sowie des Umfangs und Detaillierungsgrads der in die
Umweltvertraglichkeitsstudie aufzunehmenden Angaben beteiligt und deren
Stellungnahmen bericksichtigt. Der Untersuchungsumfang wurde durch das

Eisenbahn-Bundesamt wie folgt festgelegt.

Schutzgut Mensch, inshesondere menschliche Gesundheit: 1.000 Meter
Schutzgut Tiere, Pflanzen und biclogische Vielfalt; 300 Meter
Schutzgut Boden, Fldche: 200 Meter

Schutzgut Wasser: 200 Meter

Schutzgut Kiima/Luft: 500 Meter

Schutzgut Landschaft: 200 Meter

Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachglter: 200 Meter

B.3.2.1.1 Schutzgebiete und Schutzadsweisungen

Im Untersuchungsgebiet sowie in der weiteren Nachbarschaft dazu liegen keine
Natura 2000-Gebiete, Naturparke, Nationalparke, Naturschutzgebiete,
Landschaftsschutzgebiete oder geschiitzte Landschaftsbestandteile.

B8.3.2.1.2 Gesetzlich geschiitzte Biotope geméR § 30 BNatSchG bhzw. § 13

HAGBNatSchG Hessen

Innerhalb des Planungsraumes befinden sich die folgenden gesetzlich geschitzten
Biotope:

Abschnitte eines Mittelgebirgsbaches siidlich Cornberg {(Biotoptyp 04.211
Kleine bis mittlere Mittelgebirgsbiche, TK-Blatt 4925, Biotop-Nr. 0988, 1007
und 1119)

Erlen- und Weidengeholze 6stlich Rautenhausen (Biotoptyp 02.200 Gehslze
feuchter bis nasser Standorte, TK-Blatt 4925, Biotop-Nr. 1012 und 1015)

Sternmieren-Eichen-Hainbuchenwdlder in Auen Biotoptyp 01.132
Bachauenwdlder Biotoptyp 01.143

Streuobstbesténde, im Unterwuchs ohne bedeutsame Vegetation Biotoptyp
03.131

Sickerquellen ohne besondere Vegetation Biotoptyp 05.117
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e Quellgeringe und Biche ohne flutende Wasservegetation mit Bauauenwald
Biotoptyp 05.212 und Biotoptyp 05.213

+ Sonstige Feuchtbrachen, Hochstaudenfluren inkl. Sekundéarréhrichte

+ Magerrasen saurer Standorte inkl. Pioniertrockenrasen und Sandrasen
auB3erhalb von Binnendiinen

Der gesetzliche Schutz nach § 30 BNatSchG erstreckt sich vor allem auf die
naturnsheren Abschnitte der Bache und die Quellen im Untersuchungsgebiet, sowie
auf die angrenzenden Bachauwdlder. Zus#tzlich unterliegen die Feucht- und
Nasswiesenbrachen im Untersuchungsgebiet einem gesetzlichen Schutz nach

§ 30 BNatSchG.

B.3.2.1.3 Schutzwiirdige und schutzbediirftige Bdden

Im Untersuchungsgebiet sind Béden mit hoher und sehr hoher Gesamtbewertung im
Bereich der Tunnelportale und stdlich von Cornberg vorhanden. Die Béden (iber dem
bestehenden Tunnel besitzen eine héchstens geringe Bedeutung. Entlang der
Bahntrasse und dstlich von Rautenhausen sind die Béden in mittlerer Bedeutung
klassifiziert. Dartber hinaus weist der Sandsteinbruch Cornberg als bedeutendes
Geotop im Untersuchungsgebiet eine besondere Bedeutung auf vgl. hierzu
(Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 14.1 Anhang 2)

In den Niederungsbereichen der Bebra und des Kornberger Wassers sind Bdden
vorhanden, die aus Sedimenten der &rtlichen Flussablagerungen bestehen. Diese
sind groftenteils aus Sand- bis Tonstein oder reinem Ton. Es handelt sich um
Standorte von oberflichennahem Grundwassereinfluss chne Torfbildung und
Auendynamik.

Westlich und &stlich der Tunnelportale sowie (ber dem Cornberger Tunnel sind
grofflichig Béden aus idsslehmhaltigen Material vorhanden. In diesen Bereichen
herrschen vorwiegend Braunerden vor. Es handelt sich zumeist um Standorte mit

geringem Wasserspeicherungsvermdagen.

Nur im Bereich des Cornberger Tunnels sind Standorte mit potenziell starkem
Stauwassereinfluss vorhanden. Weiterhin sind im Bereich der Tunnelportale Béden
aus Abschwemmmassen mit hoheren Gesteinsanteilen vorhanden.
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B.3.2.14 Bau und Kulturdenkmiiler

* Der gesamte Comberger Tunnel unterliegt als Kulturdenkmal dem
Denkmalschutz. Das beinhaitet sowohl die beiden Portalbauwerke, als auch
die gemauerte Tunnelinnenschale.

¢ Im Bereich des Wohnhauses 6stlich des Bf Comberg befinden sich Relikte
des wiist gefallenen mittelalterlichen Klosters Bubenbach, die als
archaologisches Kulturdenkmal bzw. als Bodendenkmal ausgewiesen sind.

¢ Ein weiteres Kultur- bzw. Bodendenkmal liegt im norddstlichen Bereich des
Untersuchungsraumes in einem Feldgehdlz stdlich der Bahnstrecke.

» Ebenfalls im Bereich Bf Corberg liegt eine alte Eiche, die als Naturdenkmal
geschiitzt ist.

e Zu den sonstigen Sachg(tern z&hlen der Steinbruch am Kloster Comberg und
der Steinbruch nahe des Bahnhofs Cornberg.

B.3.2.2 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen geméR § 24 UVPG

GemaR den Planunterlagen, den Stellungnahmen der Behérden, den AuBerungen
der betroffenen Offentlichkeit sowie den Ergebnissen der eigenen Ermittlungen der
Planfeststellungsbehdrde sind nachfolgend beschriebene Auswirkungen und
Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1 UVPG genannten einzelnen
Schutzglter zu erwarten. Im Folgenden werden die wesentlichen Auswirkungen
zusammenfassend dargestellt. Details sind den entsprechenden Fachgutachten
sowie Planunterlagen, insbesondere dem Landschaftspflegerischen Begleitplan
(Unterlage 14), dem Fachbeitrag Artenschutz (Unterlage 15) sowie dem UVP-Bericht
(Unterlage 16) zu entnehmen.

B.3.2.21 Auswirkungen auf den Menschen

Die vorhabenbedingten Eingriffsbereiche liegen fast ausschlieflich in einer
Entfernung von Gber 500 m zu den Siedlungsbereichen und innerhalb der zentralen
Waldbereiche. Der notwendige Baustellenverkehr wird volisténdig innerhalb der
Waldflachen oder itber die Bundesstrae B 27 abgewickelt. Als besondere
Erholungszielpunkte innerhalb des vorhabenbezogenen Bereichs ist der alte
Steinbruch Cornberg zu nennen. Dieser ist frei zugénglich und als Naturerlebnispfad
mit geclogischem Schwerpunkt gestaltet. Ausgehend vom alten Steinbruch Cornberg
verlduft der Rundwanderweg C4 ,Bubenbach® iber die B 52 und anschlieBend durch
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den Waldbereich stdlich der B 27 zuriick Richtung Cornberg und liegt somit teilweise
im Vorhabengebiet.

+ Baubedingte Auswirkungen

Als baubedingte Wirkungen sind die Beeintrdchtigung der Wohnfunktion im
Siedlungsbereich sowie auch die Stérung der Erholungsfunktion am ehemaligen
Steinbruch bei Kloster Cornberg durch die projektbedingte Larmbelastung zu nennen.
Durch larmintensive Arbeiten, wie z.B. das Herstellen der Portalkonstruktion kann es
zu deutlichen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte kommen.

¢ Anlagebedingte Auswirkungen

Von dem Vorhaben gehen keine anlagebedingten Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch aus.

e Betriebsbedingte Auswirkungen

Eine Beeintrachtigung der Wohnfunktion kann durch die L4drmbelastung erfolgen,
diese gehen nicht tiber die bereits vorhandene Wirkung hinaus.

B.3.2.2.2 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und biclogische Vielfalt

In Bezug auf die Pflanzen bzw. Biotope ist der Untersuchungsraum sehr vielféltig
ausgebildet und es kommen gréere zusammenhéngende Waldgebiete ebenso wie
halboffene und offene Kulturiandschaften vor. Dazu kommen mit der Bahnlinie und
der B 27 auch anthropogen sehr stark Uberprégte Nutzungen vor, die entsprechend
nur eine geringe Bedeutung haben. Einzelne Wélder und Gehdlzbesténde, sowie
teilweise naturnah entwickelte FlieRgewédsser besitzen jedoch eine hohe bis sehr
hohe Bedeutung fiir das Schutzgut.

Héhlenbdume

Héhlenb4ume verteilen sich Gber das gesamte Vorhabengebiet, wobei ein GroBteil
entlang der Trassierung nahe des Tunnelportals Ost und entlang der Trasse im
Nordosten nahe der Siedlung Comberg sowie auf der BE-Fléche siidlich des
Cornberger Tunnels zu finden sind. Dabei handelt es sich Uiberwiegend um
Rotbuchen. Bei den aufgenommenen Baumhé&hlen und -spalten wurden als
Hohlentypen (berwiegend Astlbcher und Hohlen im Stamm festgestelit. Bei elf
Baumen wurden die Hthlen als Spechththle identifiziert. Ein potentielles
Rindenquartier wurde an acht Bdumen ermittelt, die zum Teil noch weitere
Hohlentypen aufwiesen. Einige Bdume weisen aufierdem mehrere Hohlentypen und

Hoéhlen auf. FOr héhlenbritende Végel (u.a. Spechte, Eulen) eignen sich
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insbesondere die gréleren Spechtibcher und Hbhlen in den Stdmmen, die in
ausreichender Hohe liegen. Allerdings wurden nur wenige Héhlen ermittelt, die fur
gréBere Hohlenbriter (Eulen) gro genug sind. Fir Flederméuse weisen alle
Hdéhlentypen in ausreichender Hohe (> 4 m) eine potentielle Eignung auf. Auch
Rindenquartiere kdnnen als Quartiere genutzt werden.

Avifauna

Das Vorhabengebiet ist in Bezug auf die Avifauna als besonders artenreich
anzusehen. Bei den vorgefundenen Brutvégeln handelt es sich fast ausschlieflich um
gehdlzbritende Vogelarten, die in den Waldflichen, in den Feldgehdlzen entlang der
Offenlandflachen und in den Gehdlzen am Ortsrand briten. Einzige Ausnahme
hiervon stellt die Feldlerche als reine Offentandart dar, die als Bodenbriiter auf
Ackern briitet. Hervorzuheben ist das Vorkommen des Bluthénflings mit zwel
Brutpaaren sowie das Vorkommen eines Brutpaares des Baumpiepers. Beide Arten
weisen in Hessen einen unglnstigen bis schlechten Erhaltungszustand auf. Des
Weiteren kommen 11 Brutvogelarten mit unglinstigem bis unzureichendem
Erhaltungszustand vor: Feldlerche, Feldsperling, Girlitz, Goldammer,
Klappergrasmucke, Neunt&ter, Schwarzspecht, Stieglitz, Stockente,
Wacholderdrossel, Weidenmeise. Das Vorhabengebiet weist keine Bedeutung als
Rastgebiet fir durchziehende Vogelarten auf, was sich insbesondere auf den
geringen Offenlandanteil zurlickfiihren lasst.

Fledermiuse

Im Vorhabengebiet konnten neun Fledermausarten sowie die beiden Artpaare der
Bartflederm&use und der Langohren nachgewiesen werden. Das Gebiet ist fir
verschiedene Fledermausarten sehr attraktiv und bietet vielféltige Nahrungsriume
und Transferstrukturen. Die Gehdlze, Waidwege und Waldrander haben eine
besondere Bedeutung als Leitstrukturen. Dazu zahlen auch die bahnbegleitenden
Gehdlze, welche ebenfalis eine hohe Bedeutung fur die Flederméuse haben. Der
Cornberger Tunnel wird mindestens als Schwarm- bzw. Paarungsquartier von der
Zwergfledermaus genutzt. Da weiterhin wenige Daten zu Schwirmquartieren
vorliegen und die Funktion nicht abschlieBend geklart ist, ist der Westseite des
Tunnels eine hohe Bedeutung fur die Zwergfledermaus zuzuschreiben. Eine Nutzung
als Winterquartier ist ebenfalls méglich.
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Haselmaus

Durch die hohe Strauch- und Baumartendiversitat vor allem entlang der Bahntrasse
weist das Vorhabengebiet eine hohe bis sehr hohe Habitatqualitét fur die Haselmaus
auf. Die Gehdlze und Waldflichen im Untersuchungsgebiet sind alle untereinander
verkn(ipft, sodass in allen Gehdlzen und Waldflachen im Untersuchungsgebiet von
einem Vorkommen der Haselmaus auszugehen ist. Aufgrund der h&ufigen direkten
Nachweise, der sicheren Reproduktion durch den Nachweis von Muttertier und
Jungtieren und der hohen bis sehr hohen Habitatqualitét ist von einer stabilen
Haselmauspopulation im Gebiet auszugehen.

Amphibien

Im Vorhabengebiet befinden sich zwei Gewasser, eine alte Fischteichanlage sowie
eine Fischteichanlage, die zur Aufzucht von Bachforellen genutzt wird. In diesen
Gewissern konnten insgesamt sechs Amphibienarten (Bergmolch, Fadenmolch,
Teichmolch, Erdkréte, Feuersalamander, Grasfrosch) nachgewiesen werden, welche
alle durch die Bundesartenschutzverordnung geschitzt sind. Die Gewésser sind
kaum durch Vegetation eingewachsen und dementsprechend auch wenig beschattet.
Aufgrund des hohen Fischbestands sind die Teiche und damit auch das
Vorhabengebiet fiur die Reproduktion von Amphibien weniger geeignet.

Reptilien

Insgesamt konnten vier Reptilienarten (Ringelnatter, Schlingnatter, Blindschleiche,
Zauneidechse) im Vorhabengebiet nachgewiesen werden. Das Vorhabengebiet hat
fur die Reptilien aufgrund der Erhebungsergebnisse insbesondere bei der
Schlingnatter und der Zauneidechse und der vorgefundenen Habitatqualitét eine
hohe Bedeutung. Dabei sind die Bahnstrecke und die angrenzenden Saumstrukturen,
sowie die offenen Bereiche am Bahnhof Cornberg als Wert- und Funktionselemente
mit besonderer Bedeutung zu beriicksichtigen.

Libellen

Fir die Artengruppe der Libellen konnten 13 Arten nachgewiesen werden. Die
bestehende Fischteichanlage wurde ais Wert- und Funktionselement mit besonderer
Bedeutung definiert. Hier konnte eine Vielzahl an Libellen erfasst werden,
moglicherweise aber aufgrund der vielen Fische nur wenig Reproduktion. Daher
besitzt das Gewésser eine mittlere bis geringe Eignung fir Libellen. Darliber hinaus
liegt die Fischteichanlage westlich der B 27 und somit deutlich auerhalb der
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Eingriffsbereiche. Somit ergeben sich fir die Artengruppe der Libellen keine
relevanten Konflikte.

Jagfalter

In Bezug auf die Artengruppe der Tagfalter wurden drei Untersuchungsflachen als
Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung ausgewiesen. Auf den
untersuchten Fléchen konnten insgesamt 34 Arten nachgewiesen werden, darunter
auch besonders viele schitzenswerte Falterarten. Dabel handelt es sich um (Ampfer-
) Grunwidderchen, GroRer Schillerfalter, GroRer Perimuttfalter, Kaisermantel, Kleines
Wiesenvdgelchen, Kleiner Feuerfalter, Brauner Feuerfalter, Ehrenpreis-
Scheckenfalter, Schwalbenschwanz, Kleiner Sonnenrdschen-Blduling, Hauhechel-
Bléuling und Rotklee-Bléuling. Aufgrund der weitgehend temporaren Verluste von
Habitaten fOr Tagfalter entsteht somit kein relevanter Konflikt.

Heuschrecken

Fur die Artengruppe der Heuschrecken konnten insgesamt 15 Arten nachgewiesen
werden. Bis auf Sumpfschrecke, Wiesen-Grashiipfer, Groe Goldschrecke und
Sébeldornschrecke wurden keine weiteren Arten der Roten Liste vorgefunden.
Aufgrund deutlicher Bestandszunahmen in den letzten zehn Jahren treten die drei
gefahrdeten Arten GroRe Goldschrecke, Sumpfschrecke und Wiesen-Grashiipfer
mittlerweile recht verbreitet auf. Somit ist unter dem Blickwinkel der Gefahrdung keine
Art zu benennen, deren Vorkommen eine herausragende Bedeutung beizumessen
wére. Alle festgestellten Taxa sind derzeit in Grinl&ndern und Brachen in Hessen
relativ weit verbreitet. Somit liegen keine Wert- und Funktionselemente mit
besonderer Bedeutung fur die Heuschreckenfauna innerhalb des
Untersuchungsgebietes.

Fische

Far die Artengruppe der Fische liegen keine Wert- und Funktionselemente von
besonderer Bedeutung innerhalb des Untersuchungsgebietes. Die zum Teil durch
das Vorhaben betroffenen Bachlédufe haben aufgrund der geringen GréRe und
Wasserfiihrung keine Bedeutung fUr die Fischfauna. Relevante Konflikte for die
Artengruppe der Fische werden somit ausgeschlossen.

Luchs

Aufgrund der starken Vorbelastung in Bezug auf Stérungen durch die B 27 und die
Bahnstrecke stellen die Waldbereiche innerhalb des Untersuchungsgebietes keinen

geeigneten Revierschwerpunkt fir den Luchs dar. Somit liegen keine Wert- und
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Strukturelemente mit besonderer Bedeutung flr den Luchs innerhalb des
Untersuchungsgebietes.

Wildkatze

Die Wildkatze lebt nachweisiich in den Wéldern um Cornberg und Rautenhausen.
Ebenso wird das Untersuchungsgebiet mit hoher Wahrscheinlichkeit hin und wieder
als Jagdrevier genutzt. Es ist aber wegen anthropogener Stérungen durch die B27
und die Bahnstrecke dort nicht davon auszugehen, dass die Wildkatze in dem Gebiet
ihren Revierschwerpunkt hat. Somit liegen keine Wert- und Strukfurelemente mit
besonderer Bedeutung fir die Wildkatze innerhalb des Untersuchungsgebietes.

Wolf

Auch fur den Wolf werden die Waldbereiche innerhalb des Untersuchungsgebiets,
wenn (berhaupt nur sehr selten als Streifgebiet genutzt, da die Vorbelastungen durch
B 27 und Bahnstrecke hoch sind. Relevante Konflikte fiir den Wolf werden aus
diesem Grund ausgeschlossen.

« Baubedingte Auswirkungen

Mit ca. 11,2 ha stellt die Inanspruchnahme durch Baustelleneinrichtungsflachen,
Baustrafen und Baufelder den gréiten Anteil der baubedingten
Flacheninanspruchnahme dar.

Im Bereich der EU bei km 179,477 werden Bachauenwdélder mit sehr hoher
Bedeutung durch die notwendigen Neugestaitungen der Béschungen oder die
Baufelder direkt beansprucht. Die Bachauenwaélder haben eine sehr hohe Bedeutung
fur das Schutzgut Pflanze und sind als Lebensraumtyp sowie als gesetzlich
geschiitztes Biotop erfasst. Durch die Neugestaltungen der Béschungen und des
Bauwerkes am Westportal gehen baubedingt auch Hainsimsen-Buchenwaélder und
Waldmeister-Buchenwdélder verloren, die als Wert- und Funktionselemente fungieren.

Im Zuge der Baufeldfreimachung sowie aufgrund der insgesamt Gber fiinf Jahre
andauernden Bauarbeiten wird es im Bereich der Baufléche, Baustralen,
Baustelleneinrichtungsflichen zu temporéren Verlusten von Strukturen mit
Habitatfunktionen wie bspw. der Héhlenbdume sowie zur Stérung der Fauna auf den
an die BaumafRnahmen angrenzenden Flachen durch baubedingte Emissionen und
Baubetrieb kommen. Eine Schadigung von Individuen ist dadurch nicht
auszuschliefen. Insbesondere fur die wenigen mobilen und/oder sehr standorttreuen
Arten und Artengruppen oder diversen Entwicklungsformen von Fledermausen,
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Vdgeln, Reptilien, Amphibien und der Haselmaus kénnen die Bauma3nahmen zu
einer erneblichen Beeintréchtigung flhren.

Baubedingter Verlust von Forstpflanzungs- und Ruhestatten der Avifauna
insbesondere von Goldammer, Weidenmeise und Neuntdter sowie der Reptilien
(Schlingnatter, Zauneidechse, Ringelnatter) und der Haselmaus im Bereich des
Bahndamms und der umliegenden S&ume.

Im Bereich des Westportals des Tunnels kommt es zum Verlust eines
Schwérmquartiers der Zwergfledermaus.

Infolge bauzeitlicher Stérungen durch Larm, Erschitterungen und visuelle Reize ist
bei einzelnen im Wirkungsbereich des Bauvorhabens lebenden Tieren von einer
voriibergehenden Aufgabe baustellennaher Habitatstrukturen auszugehen. Durch die
bauzeitlichen Rodungsarbeiten und Stérungen kann es zu Tétungen der
Flederméuse, Amphibien, Reptilien (Schlingnatter, Zauneidechse, Ringelnatter) sowie
der Haselmaus und des Schwarzspechts kommen.

¢ Anlagebedingte Auswirkungen

Die dauerhafte Flacheninanspruchnahme fiihrt zu einer Beseitigung der Vegetation
und von Biotopen/Habitaten und damit zu einem vollst4ndigen Verlust der
Lebensraumfunktion. Dabei ist im Betrachtungsraum vorwiegend der Verlust von
Héhlenb&umen zu nennen. Durch die Anderungen am Durchlass Kornberger Wasser
und an der Eisenbahnuberfuhrung sowie durch die Bauarbeiten am Westportal ist mit
einem Verlust von Bachauenwéldern, Waldmeister-Buchenwéldern (LRT 9130) und
Hainsimsen-Buchenwéldern {(LRT 9110} zu rechnen.

Die anlagenbedingten Wirkungen auf das Schutzgut Tiere beschrankt sich
vorwiegend auf die dauerhafte Zerstbrung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten des
Schwarzspechts, der Haselmaus und von Reptilien (Schiingnatter, Zauneidechse,
Ringelnatter). Darliber hinaus kann es im Bereich des Westportals zum Verlust eines
Schwérmquartieres am Westportal kommen. Auch eine potenzielle Tétung des
Schwarzspechtes kann nicht ausgeschlossen werden.

» Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch den Betrieb der Bahnanlage kann es zu Stérungen und Tétungen von
Flederm&usen kommen. Betroffene Funktionselemente mit besonderer Bedeutung
sind das Westportal des Bestandstunnels und die EU an der K52 im nordéstlichen
Teil des Untersuchungsgebietes.
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B.3.2.2.3 Auswirkungen auf Fldche und Boden

Das Vorhabengebiet liegt im Landkreis Hersfeld-Rotenburg, der groRfiachig von
Braunerden aus solifluidalen und kolluvialen Sedimenten auf Sand- bis Tonstein
gepragt ist. In Niederungen und Télern sind Tonbdden, Gley-Kolluvisole sowie
Pseudogley-Kolluvisole zu finden. Es kemmen zudem Podsol-Braunerden und
Pseudogley-Braunerden vor. In den Niederungsbereichen der Bebra und des
Kornberger Wassers sind Béden aus tberwiegend fluviatilen Talbodensedimenten zu
finden. Hier hat sich ein Bodenkomplex aus Gleyen, Gley-Kolluvisolen und
Hanggleyen entwickelt. Diese bestehen aus fluviatilen, kolluvialen oder solifluidalen
Sedimenten mit Sand- bis Tonstein oder Ton. Es handelt sich um Standorte mit
oberflichennahem Grundwassereinfluss ohne Torfbildung und Auendynamik.
Westlich und 8stlich der Tunnelportale sowie Ober dem Cornberger Tunnel sind
groBflachig Béden aus lésslehmhailtigen Solifluktionsdecken mit basenarmen
Gesteinsanteilen vorhanden. Hier herrschen Braunerden vor. Das Substrat besteht
aus 3 bis 6 dm FlieRerde iber FlieBschutt mit Ton- bis Schiuffstein oder Ton. Es
handelt sich zumeist um Standorte mit geringem Wasserspeicherungsvermégen und
schlechtem bis mittlerem natlrlichen Basenhaushalt. Nur im Bereich des Cornberger
Tunnels sind Standorte mit potenziell starkem Stauwassereinfluss vorhanden.
Weiterhin sind im Bereich der Tunnelportale B&den aus Abschwemmmassen mit
basenarmen Gesteinsanteilen vorhanden. In diesen Bereichen kommen Pseudogley-
Kolluvisole mit Gley-Kolluvisolen und Kolluvisolen vor. Es handelt sich um Standorte
mit hchem Wasserspeicherungsvermégen und schlechtem bis mittlerem natirlichen
Basenhaushalt. Im Vorhabengebiet sind Gberwiegend naturnahe Bdden vorhanden,
was hauptséchlich bei den Bdden unter Wald anzunehmen ist. Anthropogen
verénderte Boden sind im Bereich der Bahnstrecke und der StraRennebenfléachen
sowie in den Siedlungsbereichen zu finden.

e Baubedingte Auswirkungen

Im Bereich der Baustelleneinrichtungsflaichen sowie der Zufahrten kann es zu
Funktionsbeeintrachtigungen des Bodens bzw. der Bodenstruktur in Form von
Verdichtung und unter Umstdnden zu Verunreinigungen des Oberbodens durch
Befahren mit Baufahrzeugen sowie Lagerung von Material kommen. Abgrabungen
und Aufschittungen beanspruchen den gewachsenen Boden und veréndern die
Oberflichenform.
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e Anlagebedingte Auswirkungen

Durch die Herstellung der Bahntrasse, der Zufahrt zu den Portalen und der
Rettungswege sowie durch die Verlegung des Forstwegs kommt es zu
Beeintrachtigungen und Verlust des Bodens aufgrund der dauerhaften
Fldcheninanspruchnahme mit teilweise auch vollversiegelten Flichen.

* Betriebsbedingte Auswirkungen

Es sind keine betriebsbedingten Beeintréchtigungen durch das Vorhaben zu
erwarten.

B.3.2.24 Auswirkungen auf das Wasser

im vorhabenbezogenen Gebiet liegen verschiedene Still- und FlieBgew#4sser. Bei den
FlieRgew&ssern kdnnen &stlich des Cornberger Tunnels das Kornberger Wasser und
westlich des Tunnels die Bebra genannt werden. Dabei umfassen diese
hauptséchlich kleineren Quellbdche und Quellen, die zum Teil naturnah entwickelt
sind, jédoch bereits vor dem Eingriff durch die bestehenden Querbauwerke
anthropogen Uberformt sind. Der chemische Zustand der planungsbetroffenen
Oberflachenkérper ist insgesamt als nicht gut eingestuft, was auf die hohen
Konzentrationen von Nitrat im Bachwasser durch zu viel landwirtschaftliche Diingung
zurlckzufGhren ist. Vereinzelt sind im Vorhabengebiet auch Stillgewasser zu finden.
Dabei handeit es sich um aktive und ehemalige Fischteichanlagen sowie kleine
Tumpel bzw. Teiche, die alle anthropogenen Ursprungs sind.

Westlich und 6stlich des Cornberger Tunnels befindet sich jeweils ein
Grundwasserkdrper. im Vorhabengebiet wird der geologische Untergrund zun&chst
von relativ geringmaéchtigen quartiren Schichten gebildet, die als
Porengrundwasserleiter einzustufen sind. Darunter liegen Festgesteine des Unteren
Buntsandstein sowie anschlieBend Tone und Kalke des Zechsteins (Brickelschiefer,
obere Letten, Plattendolomit) mit je nach Kluften unterschiedlicher Durchléssigkeit
und Wasserspeichervermdgen. Beide vom Vorhaben betroffenen Grundwasserkérper
befinden sich gegenwértig in einem guten chemischen und mengenmé&Rigen Zustand.
Das Vorhabengebiet liegt weit auBerhalb der Wasser-Schutzzonen der
Grundwasserbrunnen.

o Baubedingte Auswirkungen

Durch den Tunnelbau kann es zu Beeintréchtigungen des mengenmaRigen und des
chemischen Zustands der Grundwasserkérper hauptséchlich durch das anfallende
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Bergwasser beim Bau des Tunnels kommen, dass somit der Grundwassemeubildung
entzogen wird. Die vorribergehend versiegelten Flidchen haben im Vergleich zu nicht
versiegelten Flichen eine geringere Grundwasserneubildung. Zusétzlich kénnen
baubedingt Ol- und Schmierstoffe von Baumaschinen und weitere
grundwassergefahrdende Stoffe ins Grundwasser gelangen.

+ Anlagenbedingte Auswirkungen

Durch die Erneuerung der bereits vorhandenen Durchldsse der Bache unter dem
Gleiskdrper kommt es zu Eingriffen in die Oberflichengewdésser Bebra und
Cornberger Wasser. DarGber hinaus kann durch die Erneuerung und zum Teil auch
durch die Verlegung der bestehenden Durchldsse eine Beeintréchtigung der
Oberflachengewésser entstehen. Die technische Planung sieht fir den
Bachdurchlass der Bebra ein etwa 10 m (bestehend ca. 5m) langes Stahibetonrohr
DN 1000 vor. Die Verléngerung des Durchlasses kann eine 6kologische
Verschlechterung der Durchgéngigkeit des Baches bewirken.

+ Betriebsbedingte Auswirkungen

Die betriebsbedingten Auswirkungen des Ersatzneubaus des Corberger Tunnels auf
die chemische Qualit4t des Grundwassers sind tberaus gering und unterscheiden
sich nicht von den gegenwartigen Auswirkungen. Eine Verschlechterung ist
diesbeziiglich auszuschlieRen.

B.3.2.2.5 Auswirkungen auf Luft und Klima

Firr das Schutzgut Klima und Luft sind insbesondere die lokalklimatischen und
lufthygienischen Verhéltnisse und deren Beeintréichtigung relevant. Offenlandflachen
fur die Kaitluftentstehung und Waldflachen mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion
befinden sich innerhalb des Vorhabengebiets. Das Tal der Bebra dient dabei dem
Kaltluftabfluss, wobei die Kaltluft dem Gefille folgend nach Stdwesten hin abfliefit.
Weitere Offenlandflachen mit klimatischer Ausgleichsfunktion befinden sich im
Bereich von Cornberg. Eine lufthygienische Ausgleichsfunktion besitzen die
zusammenhangenden Waldflachen zwischen Rautenhausen und Cornberg, die etwa
die Halfte des Vorhabengebiets einnehmen. Dieser groe zusammenhéngende
Waldkomplex befindet sich im Bereich des Cornberger Tunnels sowie &stlich des
Ostportals. Er erstreckt sich nérdlich zum Teil bis an die B 27 und stdlich weit Gber
das Vorhabengebiet hinaus. Die vorhandenen Waldflachen besitzen keine
ausgewiesenen Klimaschutzfunktionen.
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Durch die bestehende Verkehrsinfrastruktur und die Siedlungsgebiete Cornberg und
Rautenhausen sowie durch kleinflachige Gewerbeansiediungen ergeben sich
Vorbelastungen hinsichtlich des Schutzgutes Luft und Klima. Dennoch sind weder
Rautenhausen noch Cornberg als klimatische oder lufthygienische Belastungsriume
anzusehen. Beide Ortschaften weisen eine dérfliche, lockere und durchgriinte
Siedlungsstruktur aus. Aufgrund der guten Luftaustauschbedingungen und dem
relativ geringen Anteil an austauscharmen Wetterlagen ist fur die kleineren Ortslagen
von einer insgesamt geringen lufthygienischen und bioklimatischen Belastung
auszugehen.

¢ Baubedingte, anlagebedingte und betriebsbedingte Auswirkungen

Die geringfiigige Verschiebung der Tunnelportale generiert keine negativen
Auswirkungen auf klimatische Austauschbeziehungen.

B.3.2.2.6 Auswirkungen auf Landschaft

Unter dem Schutzgut Landschaft wird vor allem das Landschaftsbild als die sinnlich
wahrnehmbare Erscheinung von Natur- und Landschaft beriicksichtigt. Innerhalb des
Vorhabengebiets bilden die Verkehrswege die hauptsichlichen
landschaftsprégenden Elemente, die gleichzeitig eine Vorbelastung und Stérquelle
darstellen. Die B 27 ist gut ausgebaut und zerschneidet das Vorhabengebiet auf der
gesamten Lénge. in Verbindung mit den begleitenden Gehdlzbesténden und S4umen
prégt dieser Verkehrsweg in weiten Teilen die Landschaft. Das gilt ebenso fur die
Bahnstrecke. Diese bildet zum Teil zusammen mit der B 27 eine Barriere, weicht
jedoch zum Teil auch stérker vom Vertauf der StraRe ab und zerschneidet dann
selbst die umliegende Landschaft. Auch hier stellen vor allem die begleitenden
Gehdlze eine optische Barriere dar. Die siedlungsnahen Freiriume der Ortschaften
Rautenhausen und Corberg umfassen vor allem die angrenzenden
Agrarlandschaften und reichen nur zum Teill in die Waldbereiche zwischen den
Ortschaften. Besonders im Bereich Rautenhausen sind diese Freirdume durch
verschiedene Wege abseits der B 27 erschlossen und dadurch erlebbar. Auch
Wegeverbindungen in die groBen Waldbereiche sidlich der B 27 sind vorhanden.
Von Cornberg aus sind die Waldbereiche fuRlgufig nur Gber groRe Umwege und mit
Uberquerung der B 27 zu erreichen.

Als besondere Erholungszielpunkte innerhalb des Vorhabengebietes ist der Alte
Steinbruch bei Cornberg zu nennen. Dieser ist frei zuganglich und ist als
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Naturerlebnispfad gestaltet. Dartiber hinaus sind die Tunnelportale fir den
Erholungssuchenden nicht direkt einsehbar oder erreichbar.

¢ Baubedingte und anlagebedingte Auswirkungen

Dauerhaft relevante Eingriffe bezogen auf das Landschaftsbild entstehen
hauptsé#chlich durch den Neubau der Tunne!portale im Waldgebiet stdlich der B27.
Dabei kommt es vor allem am Westportal durch die Rodungen zu groRflachigen
Waldverlusten an den neu zu trassierenden Béschungen.

e Betriebsbedingte Augwirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

B.3.2.2.7 Auswirkungen auf kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Der im Vorhabengebiet bestehende alte Cornberger Tunnel ist denkmalgeschiitzt. Als
Kultur- und Bodendenkmal ist die Wiistung des ehemaligen Klosters Bubenbach zu
nennen. Dieses liegt im Bereich der Grunflachen an dem Wohnhaus stlich des
Bahnhofs Cornberg. Im Hinblick auf sonstige Sachguter kénnen der Steinbruch am
Kloster Comberg und der Steinbruch nahe des Bahnhofs Cornberg genannt werden.

» Baubedingte und anlagebedingte Auswirkungen

Durch das Vorhaben werden Anderungen am denkmalgeschutzten Cornberger
Tunnel durchgefuhrt. Die beiden Tunnelportale bleiben erhalten und ggf. verstéarkt,
um den Einsturz der Bauwerke zu verhindern. Die Tunneléffnungen werden
weitestgehend verschlossen bzw. zugemauert. Am Westportal wird der Tunne! auf
einer Lange von 100 m offengehalten, um als Winterquartier fir Fledermause zu
fungieren. Der Tunnel wird in weiten Teilen mit dem Aushubmaterial des neuen
Tunnels verfiillt. Die gemauerte Innenschale des Tunnels bleibt dauerhaft erhalten.

Ein Teil der Griinlandfi&chen 8stlich des Bahnhofs Cornberg wird vorhabenbedingt
beansprucht und fungieren als Baustelleneinrichtungsflédchen zur Zwischenlagerung
des Aushubmaterials, das beim Aushub des neuen Tunnels anfilit. Die Flache des
Kultur- bzw. Bodendenkmals des ehemaligen Klosters wird nicht in die
Baustelleinrichtungsflache einbezogen und ist durch einen Bauzaun als Schutzfldche
abgegrenzt und somit vor Zutritten geschiitzt.

Eingriffe und Beeintrachtigungen des Steinbruchs am Kloster Cornberg kénnen durch
die rdumliche Lage ausgeschlossen werden, da sich die Arbeiten entlang des
Gleiskdrpers beschranken. Der Steinbruch am Bahnhof Comnberg ist Teil der

artenschutzrechtlichen Mafinahme zur Entwicklung von Lebensréumen fir Reptilien
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(028_A-CEF). Diese MaRnahme sieht ein Entbuschen des Steinbruchs vor, um
anschlieBend die offenen Flachen durch gezielte Mahd oder Beweidung zu
Magerrasen zu entwickeln.

» Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

B.3.2.2.8 Auswirkungen auf die Wechselwirkungen zwischen den
Schutzgiitern
Zwischen den einzelnen Komponenten des Naturhaushaltes bestehen vielfiltige
Wechselbeziehungen und Abhéingigkeiten. So bestehen beispielsweise funktionale
Wechselbeziehungen zwischen der Biotopstruktur (Schutzgut Tiere und Pflanzen),
der lufthygienischen Situation, dem Ortsbild/Landschaftsbild und der Nutzung des
Raumes durch den Menschen (Wohn- und Erhojungsfunktion). Wenn
vorhabenbedingte Veranderungen eines Schutzgutes sekundére Veranderungen bei
einem anderen Schutzgut auslésen, ergeben sich Wechselwirkungen. Solche
indirekten Auswirkungen wurden nachvoliziehbar als gerichtete Wirkpfade dargestelit
und, soweit bestimmbar, im Rahmen der schutzgutbezogenen Beschreibung und
Beurteilung der Auswirkungen auf die einzelnen Schutzglter berlicksichtigt. Eine
Sonderrolle nimmt innerhalb der Definition von Wechselwirkungen der Mensch als
Schutzgut ein, da er nicht unmittelbar in das kosystemare Wirkungsgeflige integriert
ist. Die vielfaltigen Einflisse des Menschen auf den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild, die neben der zu beurteilenden Baumainahme in dem betroffenen
Raum wirken, wurden bei der Bewertung der einzelnen Schutzgiter ber{icksichtigt.
Die von dem Bauvorhaben betroffenen Fldchen weisen aufgrund der bestehenden
Nutzungsverhdltnisse und der damit verbundenen Beeintréchtigungen kein
ausgeprégtes funktionales Wirkungsgefiuge im Sinne dkosystemarer
Waechselwirkungskomplexe auf. Die mit dem Vorhaben verbundenen Auswirkungen
auf die Umwelt sind daher bei den schutzgutbezogenen Bewertungen bereits

mitabgebildet. Darlberhinausgehende Auswirkungen auf schutzgutiibergreifende
Wechselwirkungen sind nicht zu erwarten.

B.3.2.3 Begriindete Bewertung der Umweltauswirkungen gemig § 25 UVPG

Die in § 3 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt umfasst gem&R der Verwaltungsvorschrift zur Ausfilhrung des Gesetzes Uiber
die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVwV) die Auslegung und die Anwendung der

umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlédgigen Fachgesetze und
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Rechtsverordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. AuBer Betracht
bleiben fur die Bewertung nicht umweitbezogene Anforderungen der Fachgesetze
und die Abwagung umweltbezogener Belange mit anderen Belangen (Ziffer 6.1.1,
Satz 2 UVPVwV). Kriterien fur die Bewertung sind die Auswirkungen des Vorhabens
auf die in § 2 Abs. 1 UVPG genannten Schutzgiiter sowie die Moglichkeit zu
Minderung und Ausgleich der Beeintrdchtigungen.

Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen eines
Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der
Bestandsaufnahme und Bewertung, der Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der
Ergebnisse der Konfliktanalyse.

MaRgeblich fur die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die
umweltbezogenen Voraussetzungen der einschlégigen Fachgesetze erfillt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten
(Landespflegerischer Begleitplan, Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, UVP-Bericht)
und der Anregungen aus der Anhérung alle Auswirkungen der vorliegenden Planung
auf die Umwelt und die daraus resultierenden FolgemaRRnahmen zur Umweltvorsorge
Uberprift mit folgenden Einzelergebnissen:

B.3.2.3.1 Schutzgut Mensch
MaBnahmen

+ immissionsgerechte Planung
+ stationére Schallquellen abschirmen

o Durchfihren von punktuellen Messungen zur Uberprifung der tatsschlich
auftretenden Immissionen

e |drmarme Bauverfahren und Baumaschinen
* Beschrénkung der Betriebszeiten

» Information der Betroffenen (iber Baubeginn, Art und Dauer der
BaumaBnahme

¢ Benennung eines Baularmverantwortlichen als Ansprechpartner for die

Anwohner

e Bereitstellung von Ersatzwohnraum

Bewertung
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Die baubedingten Beeintrachtigungen der Wohnfunktion durch Larmemissionen
kénnen durch die Entfernung zwischen Siedlungsbereichen und Einwirkungsort
von Uber 500 m ausgeschlossen werden. Zudem kénnen durch eine Reihe an
MaBnahmen Lérmemissionen vorsorglich vermieden werden.

Beeintréchtigungen der Wohnfunktion durch bau- und betriebsbedingte
Erschiitterungen werden ausgeschlossen. Die geringflgige Verschwenkung der
Gleise fuhrt nicht zu relevanten zus4tzlichen Erschitterungen gegeniiber dem
Ausgangszustand. Erhebliche Beeintrachtigungen der Wohnfunktion durch
baubedingte Erschitterungen werden durch verschiedene vorsorgliche
MaRnahmen vermieden.

Eine relevante Einschrinkung der Wohn- und Wohnumfeldfunktion liegt nicht vor.
Wahrend der Bauphase kommt es zu einer Beeintréchtigung der
Erholungsfunktion in den Waldbereichen am Comberger Tunnel. Diese ist jedoch
zeitlich auf die Bauphase beschrinkt und der Bereich kann nach Abschluss der
Bauarbeiten wie gewohnt fur die Erholung genutzt werden.

B.3.2.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

MaBnahmen

e 001_V Umweltfachliche Bautiberwachung gem. Umweltleitfaden Teil VIl EBA
¢ 002_V Vegetationsschutz

» 003_VA Artenschutzrechtlich optimierter Bauablauf

¢ 004_VA Artenschutzrechtlich optimierte Baustellenbeleuchtung

¢ 005_VA Erhaltung des Cornberger Tunnels als Schwiérmquartier

¢ 006_VA Errichtung einer Irritationsschutzwand zur Sicherung des
Schwirmquartiers der Zwergfledermaus

e 007_VA Vergrdmung der Haselmaus durch unattraktive Gestaltung der
Eingriffsflachen

» 008_VA Optimierung/Anlage von Ersatzhabitaten for xerophile Reptilienarten
(Schlingnatter, Zauneidachse) im engen raumlichen Zusammenhang

¢ 009_VA Sicherung des Baufeldes durch einseitig iberwindbaren
Reptilienschutzzaun

¢ 010_VA Umsiediung von Reptilien aus dem Eingriffsbereich
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o 011_V OrdnungsgemaRer Umgang mit umweltgefahrdenden Stoffen
e 012_V MaBnahmen zum Schutz des Bodens im Zuge der Bautétigkeiten

¢ 013_V Rekultivierung des Bodens auf Baufléchen und MafBinahmenfidchen im
Vorhabenbereich nach Abschluss der BaumaBnahme

e 014_E Wiederherstellung von Nadelholzaufforstungen

s  015_A Wiederherstellung von Grinland

s 016_E Wiederherstellung von Eichenwald

e 017_A Wiederherstellung von Béchen

¢ 018_E Wiederherstellung und Neuanlage von Feldgehéizen

e 019 _A Wiederherstellung und Neuanlage von Feld-, Weg- und
Wiesensdumen

e 020_A Wiederherstellung und Neuanlage von Feld-, Weg- und
Wiesensiumen trockener Standorte

» 021_A Wiederherstellung und Neuanlage von Feld-, Weg- und
Wiesensdumen feuchter Standorte

e 022_E Wiederherstellung und Neuanlage von Buchenwald

e 023_E Wiederherstellung und Neuanlage von Bachauenwaldern

¢ 024_E Wiederherstellung und Neuanlage edellaubholzreicher Walder

¢ 025_A-CEF Sicherung von Altbdumen als Bruthabitat fur den Schwarzspecht

e 026_E Entwicklung des alten Cornberger Tunnels als Winterquartier far
Flederméuse

e 027_A-CEF Anlage von Gehélzen zur Verbesserung des Habitatverbundes

o 028_A-CEF Optimierung/Anlage geeigneter Ersatzhabitate fir xetrophile
Tierarten und Entwicklung von Magerrasen im alten Steinbruch Comberg

Bewertung

Durch bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahmen gehen Hohlenbaume
verloren, die durch die Durchfiihrung von VermeidungsmaBnahmen in ibrer
kologischen Funktion erhalten bleiben. Die Sicherstellung der Funktion geschieht
durch gezielte Entnahme von potenziell als Habitat genutzten Spalten und Héhlen,
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die anschliefend im r&umlichen Zusammenhang aufgeh#ngt oder in geeigneter
Weise exponiert werden.

Avifauna

Der baubedingte Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhesiitten der Goldammer,
des Neuntdters und der Weidenmeise kann im Rahmen der umweltfachlichen
Baufiberwachung und durch den artenschutzrechtlich optimierten Bauablauf
vermieden werden. Alternativ kénnen geeignete VergramungsmaRnahmen
durchgefiihrt werden.

Die baubedingte Stérung bzw. Tétung des Schwarzspechts sowie der Verlust
eines Schwarzspechtreviers kann durch den artenschutzrechtiich optimierten
Baubablauf vermieden werden. Dabei werden vor Brutbeginn die Gehélze im
Schwarzspechtrevier gerodet, um bau- und anlagebedingte Tétungen
auszuschlieBen. Der verbleibende Veriust der Fortpflanzungs- und Ruhestétten
wird durch die MaBnahme 025_A-CEF ausgeglichen :

Fledermiiuse

Bei aflen nachgewiesenen Fledermausarten (Ausnahme der Breitflugelfledermaus)
im vorhabenbezogenen Gebiet werden die Verbotstatbestinde nach § 44 Abs.1
BNatSchG ausgeltst. Die von den durch den Eingriff betroffenen
Funktionselemente mit Bedeutung flr die Flederm&use sind das Westportal des
Bestandstunnels, die EU an der K 52 im norddstlichen Teil des
Untersuchungsgebietes sowie alle bau- und antagebedingt in Anspruch
genommenen Hohlenbdume. Der Konflikt in Bezug auf den Verlust von
Hohienbdumen kann nicht komplett vermieden werden, jedoch wird im Rahmen
der VermeidungsmaBnahme 003_VA die 6kologische Funktion aufrechterhalten. In
Bezug auf die baubedingte Stérung von Fledermausen wird die Beeintrachtigung
durch die Vermeidungsmafnahmen 003_VA und 004_VA wirksam vermieden.
Erhebliche Beeintrachtigungen durch Stérungen kénnen ausgeschlossen werden.
Durch die Erhaltung des Comberger Tunnels am Westportal und eine bauzeitliche
Irritationsschutzwand (005_VA und 006_VA) wird die Funktion des
Schwaérmquartiers der Zwergfledermaus aufrechterhalten. Zusétzlich wird der
Tunnel im Bereich des Schwérmquartiers auf einer L4nge von 100 m
offengehalten und als Winterquartier fur Flederméuse hergerichtet (026_E). Dies
verstarkt nicht nur die Funktion des Schwérmquartieres, sondern schafft auch
geeignete Winterquartiere fUr alle héhlenbewohnenden Fledermausarten im

Vorhabengebiet. Somit kénnen bau- und antagebedingte Verluste von
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Fortpflanzungs- und Ruhestétten, Tétungen und erhebliche Stérungen vermieden

werden.
Haselmaus

Da die Haselmaus eng an ihre Habitatstrukturen gebunden ist, kann das Auslosen
der Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG durch verschiedene
VermeidungsmafRnahmen nur teilweise ausgeschlossen werden. Durch den
artenschutzrechtlich optimierten Bauablauf ist die Rodung der relevanten
Gehdlzbestdnde auBerhalb der Winterruhe der Haselmaus vorgesehen, um
Tétungen der Tiere wihrend der Winterruhe auszuschlieBen. Wiéhrend der
Aktivititsphase der Tiere sind Tétungen im Bauablauf grundsétzlich
unwahrscheinlich. Zusétzlich werden die Eingriffsflachen im Rahmen der
VermeidungsmaRnahme 007_VA unattraktiv fir die Haselmaus gestaltet. Dazu
werden mit einem Jahr Vorlauf zu den eigentlichen Gehdlzrodungen bereits
beerentragende Baume und Straucher zuriickgeschnitten. So wird auf ein
Abwandern der Art vor dem Eingriff in angrenzende Habitatstrukturen abgezielt.
Zur Schaffung von Ersatzhabitaten werden angrenzend an die Eingriffsfliichen
Biotopverbundstrukturen fiir die Haselmaus (027_A-CEF) entwickelt.

Amphibien

Um eine erhebliche Beeintrachtigung der Amphibienfauna zu vermeiden, werden
in den betroffenen Bereichen entlang der BaustraBen und Eingriffsflichen zur
Hauptwanderzeit durch die Umweltfachliche Bauliberwachung (001_V) mégliche
Wanderbewegungen von Amphibien Uberwacht und ggf. temporére
Amphibienschutzziune aufgestellt, um baubedingte Tétungen von Amphibien zu

vermeiden.

Reptilien

Durch die geplanten Manahmen 003_VA, 008_VA, 009_VA und 010_VA zur
Vermeidung von Verbotstatbestdnden nach §44 Abs.1 BNatSchG kann die
baubedingte Tétung von Reptilien mit Einfluss auf den Erhaltungszustand der
lokalen Population ausgeschiossen werden. Die MaBnahmen 008_VA und 028_A-
CEF dienen dem temporaren und dauerhaften Ausgleich der beanspruchten
Fortpflanzungs- und Ruhestétten.

Eine Betroffenheit von besonders bedeutsamen Wert- und Funktionselementen
kann fur die Libellen, Tagfalter, Heuschrecken, Fische und Luchs/Wildkatze/Wolf
ausgeschlossen werden.
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B.3.2.3.3 Schutzgut Flache und Boden

MaRnahmen
» Entsiegelung auf baubedingt versiegelten und teilversiegelten Fl4chen

¢ Herstellung einer durchwurzelbaren Bodenschicht auf Béschungen im Bereich
der Tunnelportale und Béschungen

* Rekultivierung aller Bauflichen sowie Wiederherstellung der urspriinglichen
Nutzung auf den Flachen, auf denen keine extensivere Nutzung etabliert wird

+ Etablierung einer im Vergleich zum Bestand extensiveren Nutzung auf
Bauflachen

¢ Herstellung einer durchwurzelbaren Bodenschicht auf im Bestand versiegeiten
Bauflachen

Bewertung

Durch das Vorhaben werden zum Teil die natlrlichen Béden durch Bauwerke
iberbaut oder versiegelt und verlieren dadurch ihre natOrlichen Bodenfunktionen.
Im Rahmen der landschaftspflegerischen Mafnahmen kénnen diese Verluste
jedoch weitgehend vermieden oder kompensiert werden. Die durch Bauflachen
beanspruchten Bdden werden durch RekultivierungsmaRnahmen
wiederhergestellt.

B.3.2.3.4 Schutzgut Wasser

MaBnahmen
* 011_V ordnungsgem&Rer Umgang mit umweltgefihrdeten Stoffen

* 017_A Wiederherstellung von Bachen

Bewertung

Der Grundwasserkérper wird nur in geringem MaBe beeinflusst und im Rahmen
der Entwésserungsplanung zum Vorhaben werden erhebliche Beeintrachtigungen
fur die Grundwasserkdrper ausgeschlossen. Anfallendes Bergwasser beim
Tunnelbau wird durch die geplante Entwasserung dem Grundwasserkérper wieder
zugefohrt. Eingriffe in die FlieBgewésser Bebra und Kornberger Wasser werden
volistandig Ober die MaBnahmen fur das Schutzgut Boden/Pflanzen und die
konstruktiven Bauwerke der Gew#sserquerungen kompensiert. Auch die
Verléngerung des Durchlasses der Bebra flhrt zu keiner tkologischen

Seite 57 von 77




Planfeststellungsbeschluss gemag § 18 Abs. 1 AEG fUr das Vorhaben Neubau Cornberger Tunnel”, Bahn-km 176,000 bis
180,950 der Strecke 3600 Frankfurt - Gtttingen, Az. 551ppi/071-2017#002, vom 12.06.2024

Verschiechterung der Durchgéngigkeit des Baches, da in diesem Bachabschnitt
keine Amphibien, Reptilien oder Fische nachgewiesen werden konnten. Die
Durchg#ngigkeit der FlieBgewésser wird verbessert oder bleibt nahezu gleich.

B.3.2.3.5 Schutzgut Luft und Klima

MaBnahmen

Es sind keine Ma3nahmen notwendig.

Bewertung

Von dem Vorhaben gehen keine erheblichen Beeintréchtigungen auf das
Schutzgut Luft und Klima aus. Das Vorhaben hat keine erheblichen
Beeintrachtigungen durch Abriegelung oder Zerschneidung von Kalt- und
Frischluftleitbahnen oder durch Zerschneidung von Kaltluftsammel- oder
Entstehungsgebieten zur Folge.

B.3.2.3.6 Schutzgut Landschaft

MaBnahmen

Es sind keine MalRnahmen notwendig.

Bewertung

Die dauerhaften Eingriffe in das Landschaftsbild durch die Tunnelportale nehmen
im Vergleich zu der Gesamtfliche des Waldbereichs nur einen sehr geringen
Anteil der Fiache ein. Die Eingriffe in das Landschaftsbild werden im Zuge der
landschaftspflegerischen MaBnahmen fir das Schutzgut Biotope/Pflanzen
multifunktional vollstandig kompensiert. Dariber hinaus sind die beiden
Tunnelportale nur in geringem MaRe einsehbar und somit flr den
Erholungssuchenden kaum wahrnehmbar. Somit werden erhebliche
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes ausgeschlossen.

B.3.2.3.7 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgliter

Maflnahmen

Es sind keine MaBnahmen notwendig.

Bewertung
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Die Eingriffe in die denkmalgeéchﬂtzten Tunnelportale sind als nicht erheblich zu
betrachten, da diese Bauwerke vollsténdig erhalten und ggf. zur dauerhaften
Erhaltung noch verstarkt werden.

Durch die Abgrenzung mittels Bauzaun wird die Flidche des Kultur- bzw.
Bodendenkmals ehemaliges Kloster Bubenbach geschitzt. Somit kénnen
Beeintrdchtigungen ausgeschlossen werden.

Durch die CEF-Mainahme im Bereich des Steinbruchs Bahnhof Cornberg werden
keine relevanten Beeintrachtigungen generiert.

B.3.2.4 Zusammenfassung

B.4

B.4.1

Das Vorhaben ist mit dauerhaften und temporéren Flécheninanspruchnahmen
verbunden, welche den Verlust von Fléche, Bdden und Biotopen zur Folge haben und
sich auch auf andere Schutzguter teilweise negativ auswirken, sowie mit
Verédnderungen des Landschaftsbildes, z. B. durch den Bau der Tunnelportale. Unter
Berlicksichtigung von VermeidungsmaRnahmen verbleiben erhebliche
Beeintrachtigungen verschiedener Schutzglter, fir die eine naturschutzrechtliche
Kompensation erbracht werden muss, welche im Landschaftspflegerischen
Begleitplan ermittelt und festgelegt wird. Mit Umsetzung dieser MaBnahmen werden
die verbleibenden Auswirkungen kompensiert.

Unter Beachtung aller Aspekte und unter Berlicksichtigung der in den
voranstehenden Kapiteln aufgezeigten und im Landschaftspflegerischen Begleitplan
konkretisierte Vermeidungs- und KompensationsmaRnahmen verbleiben durch das
Vorhaben Neubau des Cornberger Tunnels keine erheblichen nachteiligen
Auswirkungen fiir die Schutzglter Mensch, insbesondere der menschlichen
Gesundheit, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Flache, Boden, Wasser, Luft,
Klima und Landschaft, Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter sowie die
Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgttern

Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens

Planrechtfertigung

Grundlage der Planung ist der Neubau des Cornberger Tunnels. Die Planung dient
der Aufrechterhaltung der Verflgbarkeit von vorhandener und bendtigter
Eisenbahninfrastruktur und deren Anpassung an aktuelle Rettungskonzepte.

Sie ist damit ,verninftigerweise géboten“ im Sinne des Fachplanungsrechts.

Seite 59 von 77

t3=in

€98l = $208 '¢B '8l -

]
[

20— 00



Planfeststellungsbeschiuss gemas § 18 Abs. 1 AEG fUr das Vorhaben .Neubau Cornberger Tunne!l”, Bahn-km 176,000 bis
180,950 der Strecke 3600 Frankfurt - Géttingen, Az. 551ppif071-2017#002, vom 12,06.2024

B.4.2 Variantenentscheidung
Im Rahmen der Vorplanung wurden verschiedene Ausbauvarianten fir die
Erneuerung des Cornberger Tunnels untersucht. Aufgrund bautechnischer,
wirtschaftlicher und betrieblicher Randbedingungen konnten einige Varianten bereits
friihzeitig ausgeschlossen werden. So war eine Tunnelerneuerung in der aktuellen
Lage unter Totalsperrung (Variante 0) aufgrund von betrieblichen Randbedingungen
nicht maéglich. Die Tunnelerneuerung in Ist-Lage unter eingeschranktem Betrieb
(Variante 2 ,TiT-Methode®) konnte aus technischen Grinden aufgrund des
vorhandenen Baugrundes nicht umgesetzt werden.

Die aus der Vorplanung verbliebenen Varianten wurden anschlieBend unter
folgenden Kriterien der Kosten, Bauzeit, Betriebsbeeinflussung, Umwelt, Baurecht
und Betroffenheit sowie bautechnische Risiken mittels einer vergleichenden
Bewertungsmatrix der jeweiligen Varianten beurteilt. Alle Varianten hatten eine
grundséatzliche Eignung aufgewiesen. Aufbauend auf dieser Eignung wurde eine
Gesamtabwagung dér Vor- und Nachteile tiefergehend durchgefihrt.

In der weiteren Planung wurden die folgenden Varianten untersucht:

» Variante 1N, 2-gleisiger Tunnelneubau nérdlich zum Bestandstunnel (bahnlinks) und
Stilllegung des vorhandenen Tunnels.

* Variante 18. 2-gleisiger Tunnelneubau sidlich zum Bestandstunnel (bahnrechts)
und Stilllegung des verhandenen Tunnels.

« Variante 3N. 1-gleisiger Tunnelneubau nérdlich zum Bestandstunne!l und Umbau
des Bestandstunnels zu einem 1-gleisigen Tunnelquerschnitt.

» Variante 4N. Zwei neue, getrennte 1-gleisige Tunnel nérdlich zum Bestandstunnel
und Stilllegung des vorhandenen Tunnels.

In Bezug auf die Gesamtkosten wurden die Varianten 18 am aussichtsreichen
bewertet, gefolgt von den Varianten 1N, 3N und 4N. Beim Kriterium Bauzeit war die
Variante 1S im Vorteil.

For die umwelttechnischen Aspekte ergaben sich bezogen auf den Ist-Zustand bei
Variante 3N die geringsten Eingriffe, sowohl bauzeitlich als auch im Endzustand,
gefolgt von den Varianten 1N und 1S.

Die Variante 4N hat eine mangeihafte Bewertung erhalten, der wesentliche Grund
war, dass durch den Neubau zweier Tunnelrdhren die Zerschneidung der Landschaft,
das ausschlaggebende negative Kriterium war.
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Im Vergleich zu den Risiken emreichte Variante 1S in Bezug auf den Baugrund — trotz
des im éstlichen Voreinschnitt angetroffenen Erdfalls -, die bestehende Bausubstanz
und die Planungssicherheit jeweils die Héchstpunktzahi.

Als Fazit der Bewertungen wurde die Variante 1S als Vorzugsvariante fur die
weiteren Planungsphasen gewéhlt. Dabei wurde die Variante 1S bei 3 von §
Ubergeordneten Kriterien als die favorisierte Variante bewertet. In dieser Variante hat
sich die kurze Tunnelldnge, besonders auf die zwei wesentlichen Kriterien Kosten
und technische Risiken positiv ausgewirkt.

B.4.3 Wasserschutz / Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

B.4.3.1 Aligemein

Die Entnahme von Grundwasser stellt eine Gewasserbe'nutzung nach § 9 Abs. 1
Nr. 5 WHG dar und bedarf einer wasserrechtlichen Erdaubnis. Im Rahmen des
Vorhabens wird Grundwasser bauzeitlich zur Trockenlegung von Baugruben und der
Tunnel abgeleitet sowie dauerhaft zur Ableitung von Schicht- und Bergwasser zur
Bauwerksentwésserung der Tunnel. Die Auflagen sind erforderlich, um Empfénger
und Umfang der Erlaubnis dauerhaft nachvoliziehen zu kédnnen und den fach- und
sachgerechten Bau und Betrieb sicherzustellen. Sofern die Nebenbestimmungen
Nr.1-8 {vgl. A.3.2) von der Vorhabentr4gerin beachtet werden, bestehen keine
Bedenken aus wasserwirtschaftlicher Sicht gegen die Grundwasserentnahmen, das
Einbringen von Stoffen, Einleitung von Abwasser, bauzeitliche Gew#sserumleitung,
sowie Anlagen am Gewdsser

B.4.3.2 Zweck, Art und MaR der Benutzung.

Die erlaubten Gewésserbenutzungen dienen der baulichen Errichtung bzw. Anderung
von Eisenbahnbetriebsanlagen sowie dem dauerhaften Betrieb dieser Anlagen im
Rahmen des nachfolgend erlduterten Umfangs:

Die Erlaubnis dient dariiber hinaus dem Einbringen von Stoffen ins Grundwasser

~nach § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG fur den Bau der Portalbauwerke West und Ost des
Neubautunnels mittels Bohrpfahlen. Die Bohrpfahle werden als Bohrpfahiwénde zur
Sicherung der Einschnitte und als Bestandteit der Portalbauwerke im Endzustand bis
in eine max. Tiefe auf 294 m (. NHN errichtet. Sie binden am Ostportal 9 m - 13 m
und am Westportal 7,5 m - 13 m in den Untergrund und somit dauerhaft ins
Grundwasser ein.
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B.4.3.3 Bauwasserhaltung
Die Entnahme von Grundwasser stellt eine Gewésserbenutzung nach § 9 Abs. 1
Nr. 5 WHG dar und bedarf einer wasserrechtlichen Erlaubnis. Im Rahmen des
Vorhabens wird Grundwasser bauzeitlich zur Trockenlegung von Baugruben und der
Tunnel abgeleitet sowie dauerhaft zur Ableitung von Schicht- und Bergwasser zur
Bauwerksentwasserung der Tunnel. Es bestehen gegen diese
Grundwasserentnahmen aus wasserwirtschaftlicher Sicht keine Bedenken, sofern die
aufgefihrten Nebenbestimmungen A 3.3 beriicksichtigt werden.

B.4.3.4 Arbeiten infan Gewéassern

Einleitung von Abwasser in Oberflachengewdésser:

Das Einbringen von Stoffen (hier: Abwasser) in Gewasser stellt eine
Gewdésserbenutzung nach § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG dar und bedarf einer
wasserrechtlichen Erlaubnis. Die dazugehérigen Nebenbestimmungen sind der
Vorhabentrégerin inshesondere unter A 3.4 auferiegt worden.

Dauerhafte Einleitung von Abwasser in Oberflachengewésser:

Far die dauerhaften Einleitungen von Niederschlagswasser wurde ein Nachweis nach
DWA-A102-2 vorgelegt. Die vorgesehenen Einleitmengen sind zwar plausibel, es
fehlt jedoch ein Nachweis hinsichtlich der hydraulischen Belastung der Gewé&sser
durch die Einleitung. Dieser kann bspw. nach DWA-M102-3 gefiihrt werden und ist
entsprechend der Nebenbestimmung nachzureichen. Sofern die vorgesehenen
Einleitmengen sich als unzuldssig hoch herausstellen sollten, wird eine Drosselung
der Einleitmengen erforderlich.

Bauzeitliche Einleitung von Abwasser in Oberfidichengewésser:

Es bestehen gegen die Einleitung von bauzeitlichem Abwasser aus Baugruben,
welches zuvor eine Aufbereitungsanlage bestehend aus Absetzbecken, Sandfang,
Neutralisationsanlage und Leichtstoffabscheider durchliuft, in Oberflaichengewésser
keine grundséatzlichen Bedenken. Hinsichtlich der vorgesehenen Einleitmengen fehlt
in den Unterlagen jedoch ein Nachweis fur die Gewésservertréglichkeit bzgl. der
hydraulischen Belastung. Dieser kann bspw. nach DWA-M102-3 geflhrt werden und
ist entsprechend der dementsprechenden Nebenbestimmung nachzureichen.

Bauzeitliche Gewasserumleitungen:

Zur Umsetzung der BaumaBnahmen sind bauzeitliche Gewasserumleitungen
erforderlich. Es handelt sich dabei um Gewésserbenutzungen im Sinne des § 9 Abs.
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1 Nr. 1 und 4 WHG, welche einer wasserrechtlichen Erlaubnis bedlrfen. Gegen die
Gewdsserumleitungen bestehen seitens der Wasserbehérden Bedenken. Die
Nebenbestimmung zur Verpflichtung, im Rahmen der Ausfilhrungsplanung konkrete
Unterlagen vorzulegen, stellt die Einhaltung der Vorgaben durch die
Vorhabentrégerin und die Kontrolle durch die Fachbehérden sicher.

B.4.3.5 Wassergefihrdende Stoffe
Die Auflagen sollen sicherstellen, dass bei anfallenden Verunreinigungen aus Bau,
und Betrieb der Anlagen keine Gew#sserverunreinigungen entstehen. Weitere
Auflagen sind, dass bei austretenden Schadstoffen die auslaufenden Betriebsmittel
aufzufangen sind und den anerkannten Regeln der Technik entsprechend entsorgt
werden.

B.4.3.6 Boden-/Grundwasserschutz

Die Auflagen stellen sicher, dass die Vorhabentragerin bei anfallenden
Verunreinigungen wahrend der BaumaBnahme die &rtliche Wasserbehérde und das
Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6, ausreichend (iber anfallende Schadstoffe
informiert und entsprechende GegenmaRnahmen eingeleitet werden kénnen. Die
Auflagen sollen den fach- und sachgerechten Bau und Betrieb sicherstellen.

Weitere Auflagen sind im Zusammenhang mit der Gewasserbenutzung und dem
Einbringen von Stoffen ins Grundwasser erteilt worden, um einen wirksamen Boden-
und Gewasserschutz im Bauablauf zu gewahrleisten.

B.4.3.7 Tunnelverfiillung und -sicherung

Im Rahmen des Vorhabens werden folgende Stoffe ins Grundwasser eingebracht:
a) Verflllung des Bestandstunnels

Der Bestandstunnel soll nach Riickbau der Gleise und technischen Anlagen mit ca.
30.000 m® Ausbruchmaterial, welches beim Tunnelneubau anfalit, verfullt werden.

b) Sicherung des Bestandstunnels

Laut Unterlage 7.1.9 werden im Bestandstunnel im Bereich des geplanten
Fledermausquartiers augenscheinlich Beton und Anker etc. zur Sicherung
eingebracht.

c) Hersteliung des Neubautunnels
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Zur Herstellung des Neubautunnels werden Verpressmértel, Anker, Spiele etc. zur
Sicherung der Ortsbrust, der Hohlraumlaibung und vorauseilenden Sicherung ins
Grundwasser eingebracht.

Die Auflagen unter Kapitel A 3.7 stellen sicher, dass im weiteren Verlauf der
BaumaRnahme der Schutz der Gewdasservertraglichkeit gewahrleistet wird.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen seitens der Fachbehoérden keine
grundsétzlichen Bedenken. Damit die zustiandige Fachbehdrde diese fachliche
Einschétzung in der Ausfihrungsplanung anhand der dann zur Verfligung stehenden
Daten konkretisieren und ggf. anpassen kann, ist vor Beginn der Gewasserbenutzung
die Vorlage eines Nachweises ber die stoffliche Unbedenklichkeit (bspw. anhand
gines Sicherheitsdatenblattes, eines Hygienezertifikats, einer Beprobung o. &.)
erforderlich (Nebenbestimmung A 3.7.3).

Naturschutz und Landschaftspflege

Den Belangen der Landespflege sowie des Natur- und Artenschutzes wird

entsprochen.

Die naturschutzrechtliche Zulassung wird im Benehmen mit der zusténdigen Oberen
Naturschutzbehérde erteiit. Das hier genehmigte Vorhaben stelit einen Eingriff in
Natur und Landschaft gemiR § 14 BNatSchG da.

Durch das Vorhaben werden gem&R § 30 Abs. 2 BNatSchG gesetzlich geschitzte
Biotope erheblich beeintrachtigt. Dies sind vor ailem erlenreiche Bachauenwélder und
naturnahe FlieRgewdsserabschnitte der Bebra und des Kornberger Wassers. Nach
Abschluss der KompensationsmaBnahmen wird dieser Eingriff vollstandig
kompensiert und eine Ausnahmegenehmigung nach § 67 BNatSchG kann im
Rahmen der Konzentrationswirkung erteilt werden.

Die Ausfiihrungsplanung des Ausgleichs der gesetzlich geschitzten Biotope ist nicht
Bestandteil des jetzigen Planungsstandes. Die Vorhabentrégerin hat in den
Unterlagen zur Biotoptypbilanzierung und durch eine kurze Ausflihrung von
MaRRnahmen dargelegt, dass diese Flichen wiederhergestellt werden. Die
Beurteilung, ob die MaBnahmendurchfithrung und die Fléchenauswabl fir einen
Ausgleich geeignet sind, ist jedoch ohne Ausfuhrungsptanung nicht méglich. Somit
legt die unter A.5.1 gefasste Nebenbestimmung fest, dass zunéchst die Planung mit
der zustindigen Oberen Naturschutzbehtrde abgestimmt werden muss, bevor eine
Beeintrachtigung gesetzlich geschitzter Biotope erfolgt.
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B.4.5

B.4.6

Weitere Schutzgebiete sind durch das Vorhaben nicht betroffen. Auch sind keine
Bedenken der beteiligten Naturschutzverb#nde vorgebracht worden. Im
Landschaftspflegerischen Begleitplan wird der Kompensationsbedarf in
Biotopwertpunkten nachvollziehbar ermittelt. Es ergibt sich ein Kompensationsbedarf
von 903.497 Wertpunkten (WP) nach Hessischer KV 2018, da das Verfahren zu
diesem Vorhaben vor Inkrafttreten der Bundeskompensationsverordnung (BKompV)
im Mai 2020 eingeleitet wurde. Aufgrund eines Ubertragungsfehlers in Unterlage 1
wird in diesem Zusammenhang auf die Richtigkeit der Werte in den Unterlagen 14.1
und 14.1.1 verwiesen.

Fir die Kompensation der vorhabenbedingten Eingriffe wurden neben den
eingriffsnahen RekultivierungsmaBnahmen sowie der Neuanlage von Buchenwald,
Bachauenwaldern und edellaubholzreicher Wilder auch der alte Cornberger Tunnel
als Winterquartier fir Fledermause entwickelt. Durch die geplanten Vermeidungs-,
Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen gilt der naturschutzrechtliche Eingriff als
kompensiert. Aufgrund der im Erléuterungsbericht und dem Landschaftspfiegerischen
Begleitplan vorgesehenen und umzusetzenden MaBnahmen zur Vermeidung, zum
Ausgleich und zum Ersatz der vorhabenbedingten Beeintrachtigungen sowie durch
die Einhaltung der im Beteiligungsverfahren aufgesteliten naturschutzfachlichen
Nebenbestimmungen kann der naturschutzrechtliche Eingriff gem3R § 17 i. V. m.

§ 15 BNatSchG zugelassen werden.

Artenschutz

Fur den Artenschutz kann festgestellt werden, dass eine Auslésung der
Verbotstatbestinde des § 44 Abs. 1 BNatSchG fur die planungsrelevanten Arten
unter Ber{icksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs- und Kompensationsplanung
sowie den Nebenbestimmungen vermieden werden kann. Die geplante
Umweltfachliche Baulberwachung mit Schwerpunkt Naturschutz wird bei
unvorhergesehenen Entwicklungen und mafgeblichen Abweichungen von der
eingereichten Planung friihzeitig eingreifen und das weitere Vorgehen mit der
zusténdigen Naturschutzbehdrde abstimmen. Die artenschutzrechtlichen
Voraussetzungen fUr eine Zulassung des Vorhabens sind somit erfallt und eine
artenschutzrechtliche Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG nicht erforderlich.

Umweltfachliche Bauliberwachung

Die unter Punkt A.5.1 verfigte Einsetzung einer umweltfachlichen Bauiiberwachung
hat ihren Grund in der Komplexitit des hier antragsgegenstandlichen Vorhabens, die
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B.4.7

sich an der Vielzahl der durchzufiihrenden BaumaBnahmen festmachen l&sst. Beim
Bau von Bahnanlagen werden zum Schutz der Umwelt regelmaRig Schutz-,
Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen festgesetzt, die bei ordnungsgeméRer
Durchfiihrung Schiden von der Bevblkerung sowie der belebten und unbelebten
Umwelt abwehren. Gerade gréere BaumaBnahmen erweisen sich hinsichtlich der
durchzufithrenden MaBnahmen und der zeitlichen Abldufe sowie der beteiligten
Personen, Firmen und Gewerke als so komplex, dass eine genehmigungs-konforme
Realisierung nur durch eine ergénzende, umweltorientierte Steuerung, der
Umweltfachlichen Baulberwachung mit Schwerpunkt Naturschutz, gewahrleistet
werden kann. Das trifft auf das hier antragsgegensténdliche Vorhaben zu. Seine
Komplexitit erfordert es, durch eine besondere Bauiiberwachung sicherzustellen,
dass samtliche einschlégige Rechts- und Verwaltungsvorschriften beachtet und
eingehalten, dass die von der Vorhabentrégerin in den Planunterlagen vorgesehenen
MafBnahmen zum Schutz der Umwelt und der Anwohner realisiert, dass Zusagen der
Vorhabentragerin vollumfanglich umgesetzt und dass den in diesem Beschluss
verfugten Nebenbestimmungen Folge geleistet wird.

Forstrechtlicher Ausgleich

Die Nebenbestimmung A5 Nr. 1 dient der rdumlichen Abgrenzung der Fléchen, fur
die die Genehmigung zur Rodung zum Zwecke der dauerhaften und
voriibergehenden Nutzungs#nderung nach § 12 Abs. 2 Nr. 1 und 2 HWaldG gilt. Zur
Nebenbestimmung A5 Nr. 2 ist nach § 12 Abs. 4 HWaldG sicherzustellen, dass die
Flache innerhalb einer gesetzten Frist wieder bewaldet wird, um die nachteiligen
Wirkung einer vorlibergehenden Rodung so gering wie méglich zu halten und die
Waldfunktionen wiederherzustellen. Die Nebenbestimmung 3 ist notwendig als
Konsequenz aus dem Verlust der Waldfunktionen durch die dauerhafte
Waldumwandlung auf den Fladchen nach Nebenbestimmung 1. Daraus ergibt sich
nach § 12 Abs. 4 HWaldG in Verbindung mit § 12 Abs. 5. HWaldG die Notwendigkeit
des Ersatzes. Durch die Antragstellerin konnte nachweislich dargelegt werden, dass
eine Ersatzaufforstung nicht zur Verfligung steht. So wurde bei den angrenzenden
Forstamtern, Rotenburg, Bad Hersfeld, Wehretal und den umliegenden Landkreisen
eine Flachenverfugbarkeit angefragt. Dies berlicksichtigend wird zum Ersatz des
Waldfunktionenverlustes nach § 12 Abs. 5 HWaldG eine Walderhaltungsabgabe
gemiB § 3 der Verordnung Ober die Walderhaltungsabgabe festgesetzt. Fur die zu
rodende Flache {iber 5.728 m? ergibt sich eine Waiderhaltungsabgabe von
12.086,08 € (1,11 €/m?) und ist vor Rodungsbeginn zu zahlen. Damit die zusténdigen
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Behorden die Zahlung Uberprifen kénnen, ist die Information der Oberen
Forstbehtrde und des Forstamtes Hessisch Lichtenau als &rtlich zustindige Untere
Forstbehdrde erforderlich. Die Nebenbestimmung 4 soll eine ordnungsgeméate
Bewirtschaftung, die Skonomische und dkologische Leistungsfahigkeit und die
Nachhaltigkeit der Waldfunktionen sicherstellen. Die Abtrassierung der Grenze zu
den benachbarten Waldflaichen wahrend der Bauphase ist erforderlich, um den auf
der Baustelle arbeitenden Personen die Grenze des genehmigten Baufeldes jederzeit
deutlich zu machen. Hierdurch soll eine Inanspruchnahme von angrenzenden
Waldflachen durch Rodungs- und Bauma®nahmen (z. B. Befahren, Ablagen von
Material) verhindert werden. BaumafBinahmen kénnen auf Waldflichen zu
irreparablen und oft im Boden verborgenen Schéden fuhren (Nebenbestimmung 5).
Die Nebenbestimmung 6 ist zur Information der zusténdigen Forstbehdrden
erforderlich. Das Forstamt Rotenburg ist nach § 23 Abs. 2 Nr. 3 HWaldG die Untere
Forstbehorde. Als solche ist es nach § 24 Abs. 1 HWaldG mit der Aufsicht Giber die
Einhaltung des Forstrechtes innerhalb ihres Zusténdigkeitsbereiches betraut. Deshalb
ist erforderlich, dass das Forstamt entsprechend der Nebenbestimmung 6 informiert
wird. Die Nebenbestimmung 7 dient dem Schutz und dem Erhalt der
Leistungsfahigkeit des natlirlichen Waldbodens.,

B.4.8 Immissionsschutz

B.4.8.1 Baubedingte Lirmimmissionen

GemdR dem Schall- und Erschitterungsgutachten (Unterlage 17.1) sind fur die
geplante BaumaBnahme im Tagzeitraum (7:00 -20:00 Uhr), bei gerduschintensiven
Bauarbeiten (hier insbesondere bei Herstellung der Portalkonstruktionen), mit
Stérungen oder Beléstigungen bezlglich Bauldrm zu rechnen. Im direkten Umfeld
des Cornberger Tunnels befinden sich westlich und norddstlich Wohnnutzungen.
GemaR den durchgefihrten Untersuchungen kénnen Uberschreitungen des
Schwellenwertes von 60 dB{A) im Nachtzeitraum im Fall einzelner Bautitigkeiten in
einem Abstand zu den BaumaRnahmen von ca. 180 m nicht ausgeschlossen werden.
Da in dieser Entfernung keine schutzwlirdigen Nutzungen vorliegen, sind
Uberschreitungen der angegebenen Schwelle von 60 dB(A) in der Nacht nicht zu
erwarten. Auch um die zum Teil mafigeblichen Baustelleneinrichtungsfiéichen kénnen
mitunter Uberschreitungen des o.g. Schwellenwertes entstehen, wodurch allerdings
keine schutzwiirdigen Nutzungen betroffen sind.
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B.4.9 Betriehsbedingte Lirmimmissionen
Die hier genehmigten Mafnahmen stellen einen erheblichen baulichen Eingriff i.S.d.
16. BImSchV dar. Die durchgefuhrten Schalltechnischen Untersuchungen ergaben,
dass das Planvorhaben des Cornberger Tunnels den Sachverhalt einer wesentlichen
Anderung nach der 16.BImSchV nicht erfilit. Schallschutzma3nahmen sind daher
nicht erforderlich.

B.4.10 Stoffliche Immissionen
Die hier genannten Auflagen dienen der Vorsorge der Anwohner vor unzumutbaren
Belastigungen oder Gesundheitsgefahrdungen durch Gas-, Dampf- oder
Staubimmissionen. Im Einzelnen sind dies:

1. Bauarbeiten sind so zu gestalten, dass firr die Nachbarschaft keine unzumutbaren
Staubbel#stigungen entstehen {z.B. durch organisatorische, die Dauer der
Staubemissionen verkirzende Mafnahmen; emissionsarme Verfahren).

2. Zur Vermeidung bzw. Minderung von Staubemissionen sind Verkehrswege,
Fahrzeuge und Reifen sowie Verkehrsflachen, falls notwendig, regelméaRig und
mehrmals zu reinigen und es ist, wie von der Vorhabentrégerin zugesagt, im Bereich

der Ausfahrten aus der Baustelle eine Reifenwaschanlage zu errichten.

B.4.11 Lichtemissionen
Die hier genannten Auflagen dienen der Vermeidung einer direkten Blickverbindung
zu Lichtquellen. Dabei sind im Rahmen der BaumaBnahme zum Einsatz kommende
Lichtanlagen dem Stand der Technik entsprechend zu errichten und zu betreiben. Es
ist insbesondere sicherzustellen, dass die Beleuchtung nur auf die gewlnschten
Flachen beschrankt bleibt. Eine direkte Blickverbindung zu Lichtquellen von
benachbarten schutzbedurftigen Daueraufenthaltsrdumen und - flichen ist durch
geeignete Lichtpunkthshe, Neigungswinkel der Leuchten, Reflektoren, Blenden usw.
zu vermeiden. Die Immissionsrichtwerte der Hinweise zur Messung und Beurteilung
von Lichtimmissionen des Landerausschusses fur Immissionsschutz vom 13.09.2012

sind bindend zu beachten.
B.4.12 Entscheidungen liber Stellungnahmen und Einwendungen

B.4.12.1 Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie

Stellungnahmen vom 25.11.2022
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1. Fur die Karstgefshrdung des Tunnels und der Portale sollte vom Gutachter eine
Risikoabschatzung auch hinsichtlich der Aktivit4t der Subrosionssenken und Erdfille
durchgefiihrt werden. Der Bau des Tunnels und die Pfahlaussteifung der Einschnitte
sind daran entsprechend anzupassen. Ggf. ist das geodétische Monitoring Gber die
Bauphase hinaus durchzufithren.

2. Ahnlich sollte mit der ,Freien Strecke” im Anschluss an die Tunnelportal verfahren
werden, die geméaR Geologischem Kartenwerk ebenfalls durch Gebiete mit
Sulfatkarst verlduft (Kategorie 4+5 gemaR ADERHOLD 2005).

Erwiderunq der Vorhabentrédgerin

1. Die Vorhabentragerin teilt mit, dass eine entsprechende Risikobewertung im
Rahmen der Vorplanung bereits durch den Gutachter durchgefithrt wurde. Die
gewdahlte Konstruktion des Tunnels und insbesondere der Portalbauwerke
beriicksichtigt bereits diese Risikobewertung. Das Ostportal wurde bergwarts
verschoben und eine gegen Senkungen und nachbrlichigen Baugrund deutlich
weniger empfindlichen Konstruktion aus seitlichen Bohrpf4hlen mit aufgesetzten
Riegeln vorgesetzt. Die Erstreckung der im Portalbereich mit der Bohrung BK 4
randlich aufgeschlossenen Doline wurde mit den ergénzenden Bohrungen BK 12 und
BK 12a abgesichert. Die Ergebnisse sind im geotechnischen Bericht dargestelit
(Anlage 20-1).

2. Die identifizierten Risiken werden iiber den Projektverlauf weiterverfolgt, sowie die
Bewertung kontinuierlich aktualisiert und ggf. MaBnahmen daraus abgeleitet.

Die Vorhabentragerin teilt mit, dass die Strecke im Wesentlichen entlang des
bisherigen Trassenverlaufs erfolgt. Die Bestandsstrecke, insbesondere auch der
Bereich, der &stlich des Tunnels auf einem nachgewiesenen Erdfall liegt, war
hinsichtlich rezenter Verschiebungen bislang unauffillig. Daher kann hiervon auch for
den neuen Streckenabschnitt im Anschluss an das Tunnelportal ausgegangen
werden.

Entscheidung der Planfeststellungsbehérde
Die Forderung war zuriickzuweisen.

Die Vorhabentragerin hat in lhrem Gutachten eine griindliche Risikobewertung
vorgenommen. Eine zusatzliche Kartierung ist aus Sicht der Planfeststellungsbehsrde
nicht erforderlich. Die Risiken sind innerhalb der Genehmigungsplanung ausreichend
analysiert und beriicksichtigt worden. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, dass aus
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der Risikoanalyse des Gutachtens das geodétische Monitoring abgeleitet und in den
weiteren Planungsphasen beriicksichtigt wird (vgl. Zusagen der Vorhabentragerin).

B.4.12.2 Regierungsprisidium Kassel Dezernat 31.2, Altlasten, Bodenschutz

Koordinierte Stellungnahme vom 14.11.2022 und 27.12.2022, Az. RPKS - 25-85 t
02/1-2020/1

Aus verschiedenen Teilen der Planfeststellungsunterlage (u.a. Unterlage 21, BoVEK,
Unterlage 20.3 Hydrologisches Gutachten) ist zu entnehmen, dass Teile des
Ausbruchbodenmaterials aus dem Tunnel-Neubau zum Verflllen in den
Bestandstunnel eingesetzt werden soll.

Nach dem Rickbau der Tunnelausstattung und der Gleisanlage in dem
Bestandstunnel soll der verbleibende Bahnschotter als Drainschicht eingeebnet und
darauf die Ausbruchmassen aus dem Neubautunnel bis ca. 1 m unter dem Scheitel
des Tunnels angeflillt und verdichtet werden.

Hier ist weiter aus den Unterlagen zu entnehmen, dass vorzugweise geogen mit
Schadstoffen vorbelastete Boden in den Bestandstunnel eingebaut werden sollen.
Die Béden werden nach der TR LAGA bis in die Stufe Z2 eingeordnet. Hierbei wird
insbesondere auf die maRgebenden Parameter Chlorid, Cyanid, Arsen, TOC
varwiesen.

Auch ist mit einer Einstufung des in dem Bestandstunnel verbleibenden und noch
einzuebnenden Bahnschotters in LAGA-Stufe Z2 zu rechnen. Hier kdnnen
insbesondere erhdhte Parameter bei Schmemetallen, PAK, MKW und Herbiziden
erwartet werden.

Bei den hier vorliegen techn. Rahmenbedingungen liegt der Bestandtunnel zumindest
in einer, wenn nicht in Teilen in zwei Grundwasserstromhorizonten. Auch ist der
Bestandstunnel bereits durch Verformungen beschédigt und es dringt Wasser ein. Es
ist zu erwarten, dass sich in der Zukunft die Verformungen der Bestandstunnelschale
weiter verstarken und immer mehr Wésser in den Bestandstunnel eindringen und den
gebrochenen geogen vorbelasteten Verfullboden durchstromt, Schadstoffe [6st und
mittransportiert. Auch wird hier bezweifelt, dass der Tunnelausbruch in dem
Bestandstunnel bedingt durch die Geometrie der Tunnelrdhre insbesondere im
Kontaktbereich zu der seitlichen Tunnelschale und im Scheitel fachgerecht verdichtet
eingebaut werden kann. Hier stellen sich mit hoher Wahrscheinlichkeit Bereiche mit
minderer Verdichtung des Verflllbodens ein, die ein Durchstrémen mit

Schichtenwasser deutlich beglnstigen. Dieses belastete Schichtenwasser wiirde
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dann ebenfalls durch die vorbelastete Drainschicht (Bahnschotter) auf dem
betonierten Tunnelboden zu dem westlichen Portal flieRen und mit dem Drainwéssern
aus der alten Filterschicht hinter der Tunnelschale vereinigt unbehandelt, vermutlich
in das Kornberger Wasser bzw. den Quellbach der Bebra flieBen.

Lediglich in den Planen zum Ausbau des Bestandstunnels wurde eine nicht nher
bezeichnete, vermutlich innere Abdichtung der Tunnelschale, dargestelit. Diese
Abdichtung wird scheinbar insbesondere nicht in den Scheitelbereich des Tunnels
weiter ausgeflhrt. Diese Abdichtung wird nicht weiter techn. beschrieben.

Sollte der Vorhabentriger weiter eine Verflllung des Bestandstunnels mit geogen
vorbelasteten Ausbruchmaterial in Verbindung mit einer vermutlich ebenfalls
vorbelasteten Drainschicht verfolgen, hat dieser durch ein Fachgutachten / Planung
nachzuweisen, dass nicht durch in den Tunnel eindringendes Wasser aus den
Grundwasserhorizonten Schadstoffe aus dem Verflllbdden und dem
Drainageschotter geltist werden und dann unbehandelt in die beschriebenen
Gewasser eigenleitet werden.

In diesem Fachgutachten sollte zunéchst der ist-Zustand der Belastung der Tunnel-
Drainwésser bestimmt werden, das schon aktuell vermutlich in die genannten
Gewdsser eingeleitet wird. Weiter sollte untersucht werden, welche MaRnahmen zu
ergreifen sind, so dass dauerhaft keine Schadstoffe durch die Verfiillung des Tunnels
bzw. durch die Ableitung der Bestandsdrainagewdasser in die Gewisser erfolgen.
Soliten keine geeigneten MaBnahmen zur Verhinderung von méglichen Wassern aus
dem alten Tunnel gefunden werden, ist dauerhafte eine geeignete Reinigung der
Wisser zu untersuchen und zu verfolgen. '

Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin kommt zu der folgenden Einschitzung:

Die relativ geringen geogen bedingten Belastungen mit den Schwermetallen Arsen,
Kupfer, Nickel, Thallium wurden nur im Feststoff festgestellt. Weil im Eluat kein
Nachweis der entsprechenden Schwermetalle vorliegt, kann davon ausgegangen
werden, dass die Schwermetalle nicht leicht ldslich und damit durch strémendes
Wasser nicht mobilisierbar sind.

Die in einer Probe aus der am Parkplatz der B27 in relativ geringer Tiefe festgestellte
Belastung mit leicht I16slichem Chlorid geht mit hoher Wahrscheinlichkeit auf die
Wirkung von Tausalz zurlick. Dieser Sachverhalt ist weder fir den Bestandstunnel
noch fiir den Neubautunnel relevant.
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Der TOC-Wert beschreibt den Gesamtgehalt an organischem Kohlenstoff. Die an 2
Proben aus dem Piattendolomit im Feststoff festgestellten Gehalte schrénken
lediglich eine bodenshnliche Anwendung ein, nicht aber eine Verwendung fir
technische Bauwerke. Weil keine Kohlenwasserstoffe nachgewiesen wurden, kann
davon ausgegangen werden, dass es sich um kohlige Bestandteile im Gestein
handelt, welche nicht leicht Iésbar sind. Dementsprechend diirfte sich auch daraus
keine negative Wirkung auf Grund- und Sickerwasser ergeben.

Die bei der Eluatherstellung auftretenden erhthten pH-Werte sind erfahrungsgeman
zumeist auf die Zerkleinerung des Gesteins fur die Probenherstellung
zurtickzufthren. Zudem ergeben sich daraus zumeist nur Einschrankungen
hinsichtlich einer boden&hnlichen Anwendung.

Zusammenfassend stelit die Vorhabentrdgerin fest, dass die im Gebirge
nachgewiesenen geogen bedingten Schadstoffbelastungen nicht leicht [&slich und
damit nicht leicht mobilisierbar sind. Dementsprechend sind bezogen auf den
Baugrund relevante Schadstofffrachten im Drainagewasser des Bestandstunnels

nicht zu erwarten.

Der Austrag von Schwermetallen aus dem verbleibenden Bahnschotter im Alttunnel
kann grundsé4tzlich ausgeschlossen werden, da die Stoffe nur schwer oder nicht
I6sbar sind und sich im Schotterkdrper anlagern und dort verbleiben.

in Bezug auf PAK gilt, dass diese ebenfalls relativ persitent sind und sich im
Gleisbereich anreichern, da sie nur langsam zersetzt werden. Entsprechend sind
mdgliche Stofffrachten und -konzentrationen beim méglichen Eintrag in Gewésser
sehr gering. Zudem sind bahntypische PAK-Emissionen vor allem durch die
Impragnierung von héizernen Bahnschwellen relevant. Solche Bahnschwellen sind
weder aktuell noch in Zukunft im Vorhabenbereich verbaut. Zudem wurde der
Schotterkdrper inkl. Schwellen und Gleisen erst 2019 volisténdig ausgetauscht und
mdgliche Belastungen im Ist-Zustand sind somit sehr gering.

MKW spielen bei der Bahn vor allem im Bereich von Weichen und Abstellflichen eine
Rolle, nicht jedoch im Tunnel. Entsprechend ist davon auszugehen, dass der Schotter
im Tunnel nicht mit MKW belastet ist, und somit auch kein Austrag erfolgen kann.

Herbizide kommen im Bereich des Tunnels ebenfalls nicht zum Einsatz,
entsprechend kann auch hier eine Belastung des im Tunnel verbleibenden Schotters
mit Pflanzenschutzmitteln ausgeschlossen werden.
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Die Vorhabentragerin nimmt die Hinweise zur Kenntnis und ergénzt die folgenden
Erlduterungen.

Beim Bestandstunnel handelt es sich um ein drainierend wirkendes Bauwerk. Der
baubedingt zwischen Tunnelausmauerung und Gebirge entstandene Hohlraum wurde
mit losen Gesteins-bruchstiicken auspackt. Aus dem Gebirge zutretendes
Grundwasser strémt in diesem hochdurchlissigen Bereich hinter der Tunnel-
ausmauerung nach unten und wird der Tunnellangsentwésserung zugeflhrt. Diese
Wirkungsweise bleibt auch nach der Verflllung des Bestandstunnels erhalten. Die
Funktion der Abdichtung des Bestandstunnels und der Verdichtungsgrad der
Verflillmassen haben dementsprechend keinen maRgeblichen Einfluss auf den
Abstrom von zutretendem Wasser. Das Grundwasser flie8t weiterhin tber die
hochdurchigssige Hinterpackung in die Tunnellaingsentwasserung und wird Uber
diese abgeleitet. Das Auswaschen von Schadstoffen aus geogen belastetem
Verfullboden ist dementsprechend auszuschlieBen.

Der im Tunnel als Flachenfilter verbleibende Schotter stellt lediglich eine
VorsorgemaBnahme fUr den Fall dar, dass irgendwann nach dem Verfllen die
Langsentwésserung des Tunnels aliméahlich ihre Funktionstuchtigkeit verliert (eine
Wartung ist nach dem Verfillen nicht mehr méglich), damit sich danach das aus dem
Gebirge zutretende Wasser nicht unkontrolliert im Bestandstunnel aufstaut. Dieses
kénnte gemén der obigen Ausflihrung vor allem durch die offene Tunnelsohle
aufsteigen.

Daher kann eine Durchstrémung des Bahnschotters nicht grundsatzlich
ausgeschlossen werden, wird jedoch aufgrund der obigen Erléuterung als nicht
kritisch beurteilt.

Entscheidung der Planfeststellungsbehérde

Die Forderung war zur{ickzuweisen.

Die Vorhabentragerin hat in lhrer Erwiderung glaubhaft die Belange des
Bodenschutzes beriicksichtigt sowie den Sachverhalt ausreichend analysiert und
dargestellt.

Entsprechende Nebenbestimmungen wurden unter A 3.7 auferlegt. Ein weiteres
Gutachten hinsichtlich méglicher Schadstoffe im Ausbruchmateriat ist aus Sicht der
Planfeststellungsbehdrde nicht zielfuhrend und wiirde keinen zus#tziichen
Erkenntnisgewinn bringen. Zusétzlich hat die Vorhabentragerin samtliche
Nebenbestimmungen im Bereich der Altlasten sowie des Bodenschutzes zugesagt.
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B.4.12.3 Polizeidirektion Hersfeld-Rotenburg
Stellungnahme vom 25.10.2022

Bei einem Rick- und Neubau der Eisenbahniiberfiihrung der K 52 sowie dem
grundhaften Ausbau dieser Kreisstra3e im betreffenden Abschnitt kann einer
Fahrbahnbreite von 5,0 m, zzgl. 0,5 m breite Notgehwege, unsererseits nicht
zugestimmt werden. Zur Gewdéhrleistung sicherer Verkehrsabldufe im
Begegnungsverkehr sollte die Fahrbahn gem. den Richtlinien fur die Anlage von
LandstraBen mind. der Entwurfsklasse 4 entsprechen und mit einem
Regelquerschnitt 9 mit einer Breite von 6,0 m geplant werden. Zum wirksamen
FuBgangerschutz muss ein Gehweg mind. die Breite von 1,50 m aufweisen.

Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentrégerin nimmt die Hinweise zur Kenntnis und teilt mit, dass die
geplante Fahrbahnbreite analog den vorhandenen Abmessungen festgelegt wurde.
Dies erfolgte nach straRentechnischer Prifung durch Hessen Mobil und in
Abstimmung mit der StraRenbaulasttrégerin, dem Kreis Hersfeld-Rotenburg.

Die straBentechnische Priifung durch Hessen Mobil stellt folgendes fest:

,Die derzeitige lichte Weite des Bauwerks weist eine Breite von 5,75m und eine Héhe
von 5,15m (in der Mitte) auf. Bei Einrichtung einer spéateren beidseitigen
Schrammbordanlage unter dem Bauwerk kann immer noch eine Fahrbahnrestbreite
von 5,00m zwischen dem Bauwerk verbleiben. Dies erméglicht nach RAL (Richtlinie
fur die Anlage von LandstraRen) es immer noch einen (eingeschréankten)
Begegnungsverkehr unter dem Bauwerk stattfinden zu lassen. Insofern wére es nach
straBenbautechnischen Gesichtspunkten méglich, die Fahrbahn mit min. 5,00m durch
das Bauwerk zu fiihren.

Die Unfallauswertung unter dem bestehenden Bauwerk hat ergeben, dass sich im
Zeitraum von 10 Jahren keine Unfille ergeben haben. Der aktuelle Querschnitt ist
somit als verkehrssicher anzusehen.

Da die Kreisstrae ein sehr niedriges Verkehrsaufkommen aufweist, und eine
untergeordnete Rolle im Gesamtnetz aufzeigt, ist es nicht zwingend erforderlich, den
RAL-konformen Straenquerschnitt mit Neubau des Bauwerks herzustellen.

Entscheidung der Planfeststellungsbehdrde

Die Forderung war zurlickzuweisen.
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Der StraBenbaulasttrdger Hessen Mobil hat bezliglich des Regelquerschnittes keine
Beanstandungen erhoben. (vgl. Stellungnahme 27.02.2020 Az. 3412-2020-016272-
BE 11.01.02,)

Die Unfallauswertung hat ergeben, dass sich keine Unfille der letzten 10 Jahre
ereignet haben, der Querschnitt wird als verkehrssicher angesehen.
Stellungnahme vom 25.10.2022

Einwendungen'zur aligemeinen Baulogistik und der Verkehrsabwicklung

Entscheidung der Pianfeststellungsbehdrde

Die Forderung war zurlickzuweisen. Der Einwendungspunkt ist nicht Gegenstand der
Planfeststellung, sondemn der Ausfihrungsplanung. Die Vorhabentrigerin hat
zugesagt, in den weiteren Planungsphasen weitere Abstimmungstermine
wahrzunehmen und die Auflagen zu erfillen.

B.4.12.4 Krelsausschuss Landkreis Hersfeld-Rotenburg

Stellungnahme Stralendienst vom 29.11.2022

Diverse Einwendungen zum Baustellenverkehr, Fahrbeziehungen, Zu und Abfahrten

Entscheidung der Planfeststellungsbehérde

Die Forderung war zuriickzuweisen. Die Einwendungspunkte sind nicht Gegenstand
der Planfeststellung bzw. betreffen Details der Ausflihrungsplanung. Die
Vorhabentrdgerin hat zugesagt, in den weiteren Planungsphasen detailiierte
Ptanunterlagen im Rahmen der Ausfihrungsplanung zu erstellen und weitere
Abstimmungstermine wahrzunehmen, sowie die genannten Auflagen zu _erfﬁllen.

B.4.12.5Hessen Mobll — StraRen- und Verkehrsmanagement

Stellungnahme 23.11.2022

Diverse Einwendungen zum Baustellenverkehr und der Baulogistik

Entscheidung der Planfeststellungsbehérde

Die Forderung war zurlickzuweisen. Die Einwendungspunkte sind nicht Gegenstand
der Planfeststellung bzw. betreffen Details der Ausfithrungsplanung. Die
Vorhabentrégerin hat zugesagt, in den weiteren Planungsphasen weitere
Abstimmungstermine wahrzunehmen und die Auflagen zu erfiillen.
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B.5

B.6

B.7

Gesamtabwigung

Am antragsgegensténdlichen Vorhaben besteht ein dffentliches Interesse. Die
Planfeststellungsbehtrde hat die unterschiedlichen éffentlichen Belange ermittelt, alle
Belange in die Abwigung eingestellt und diese gegeneinander und untereinander
abgewogen. Durch die Vorhabenplanung und die Berlicksichtigung der
Stellungnamen der Beteiligten, deren Aufgabenbereich durch das Vorhaben berGhrt
sind, den Zusagen der Vorhabentragerin sowie die in der Entscheidung verfugten
Nebenbestimmungen wird sichergestellt, dass keine dffentlichen und privaten
Belange in unzumutbarer Weise beeintrichtigt werden und die Belange im Hinblick
auf die Verfullung des Cornberger Bestandstunnels, des wirksamen Bodenschuizes,
der geotechnischen Risikoabschatzung und des Gewéasserschutzes berlicksichtigt
sind.

Die Zusammenfassung der Umweltvertréglichkeitspriifung im Kapitel B.3.2.4 der
aufgeflihrten und untersuchten Schutzglter Mensch, Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt, Flache, Boden, Luft und Wasser weisen keine erheblichen Nachteile durch
das Vorhaben Neubau Cornberger Tunnel auf.

Das panfestgestelite Bauvorhaben ist aus Grinden des Gemeinwohls objektiv
notwendig und rechtfertigt auch die sich aufgrund des Vorhabens ergebenden
Auswirkungen auf éffentliche und private Belange. Die verbleibenden Nachteile sind
durch die verfolgte Zielsetzung gerechtfertigt und miissen im Sffentlichen Interesse
hingenommen werden.

Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar (§ 80 Abs. 2
Satz 1 Nr. 3a VwGO).

Entscheidung liber Gebiihr und Auslagen

Die Entscheidung iiber die Geblhren und Auslagen beruht auf § 1i. V. m. § 22
Abs. 3 und 4 des Bundesgebihrengesetzes (BGebG) i. V. m. der besonderen
Gebuhrenverordnung des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur
fur individuell zurechenbare 6ffentliche Leistungen des Eisenbahn-Bundesamtes
(Besondere Gebilhrenverordnung Eisenbahn-Bundesamt — EBA BGebV Uber die
Hdéhe ergehen gesonderte Bescheide.

Seite 76 von 77




Planfeststellungsbaschliuss gem#4B § 18 Abs. 1 AEG flir das Vorhaben ,Neubau Comberger Tunnel”, Bahn-km 176,000 bis
180,950 der Strecke 3800 Frankfurt - Gtttingen, Az. 551ppi/071-2017#002, vom 12.06.2024

C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats
nach Zustellung Klage beim

Hessischen Verwaltungsgerichtshof
in Kassel
erhcben werden.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab Klageerhebung die zur
Begriindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.

Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle Frankfurt/Saarbriicken
FrankfurtIMain, den

Az. 551ppi/071-2017#002

EVH-Nr. 3357906

im Auftrag

A S

{Walter)
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